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REGULAMIN
PRACY BOCZNICY KOLEJOWEJ CHROSCINA NYSKA

ROZDZIAL |
1. POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1. PODSTAWA PRAWNA OPRACOWANIA REGULAMINU

1. Niniejszy ,Regulamin pracy bocznicy kolejowej” Rozlewni Gazu Ptynnego Chrdscina Nyska
ul. Ogrodowa 1 , 48-319 Chro$cina Nyska zarzadzanej przez Dragon Gaz Sp. z 0.0. Wroctaw
ul. Koscielna 10, 52-314 Wroctaw, zwany dalej w skrocie ,,Regulaminem Chréscina”, zostat
sporzgdzony na podstawie postanowienia § 6 ust. 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizaciji
tekst jednolity(Dz. U. z 2015 r. poz 360 z p6zn. zm.)

2. Przy opracowaniu regulaminu uwzgledniono przepisy obowigzujgcego prawa okreslone w :

1) obwieszczeniu Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego 2010r. w sprawie
wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej sporzgdzanego przez jej
uzytkownika (Dziennik Urzedowy Ministra Infrastruktury Nr 3 z 26 lutego 2010, p6z. Nr 8).

2) rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw
kolejowych (Dz. U. z 2015 r. poz. 46),

3) rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw w transporcie (Dz. U. z 2016 r. poz. 369).

4) Ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych (tekst jednolity
Dz. U. 2020 poz.154).

3. W niniejszym ,Regulaminie pracy bocznicy kolejowej" uwzgledniono réwniez postanowienia:

1) Regulaminu technicznego stacji Nysa PKP PLK S.A..

2) Planu sytuacyjnego bocznicy.

3) Przepisy wewnetrzne uzytkownika bocznicy, ktére zawierajg postanowienia okreslajgce
warunki techniczne oraz zasady i wymagania dotyczace bezpieczne go prowadzenia ruchu
kolejowego
W postaci pracy manewrowej na bocznicy, a takze stosowane w tym celu zasady sygnalizacji
na bocznicy kolejowe;j.

1.2. CEL OPRACOWANIA REGULAMINU

1. Celem opracowania regulaminu jest okreslenie warunkéw technicznych, organizacyjnych, obstugi
punktéw zdawczo-odbiorczych, tadunkowych zapewniajgcych bezpieczenstwo oséb, taboru

i tadunku podczas wykonywania i prowadzenia ruchu kolejowego oraz sprawnego wykonywania za-
dan na bocznicy .

1.3. PODSTAWA EKSPLOATACJI BOCZNICY

Podstawg eksploatacji bocznicy jest:

1. Swiadectwo Bezpieczenstwa nr 122/UK/20 wydane przez Urzad Transportu Kolejowego, ktére
potwierdza zgodnos$¢ do bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicy.

2. Regulamin pracy bocznicy kolejowej Rozlewni Gazu Ptynnego Chréscina Nyska zarzgdzanej
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przez DragonGaz Sp. z 0.0. Wroctaw ul. Koscielna 10, 52-314 Wroctaw .

1.4. ZAKRES OBOWIAZYWANIA REGULAMINU

1. Zasady i warunki okreslone w tresci niniejszego Regulaminu pracy bocznicy kolejowej
obowigzujg wszystkich pracownikow bezposrednio i posrednio zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu Kkolejowego na bocznicy i pracownikow przewoznikow kolejowych
obstugujacych bocznice oraz pracownikéw podmiotdw zewnetrznych, ktérym zlecane sg obowigzki
zwigzane z utrzymaniem infrastruktury kolejowej bocznicy.

2. Zakres opracowania regulaminu zostat dostosowany do wymagan okreslonych w Obwieszczeniu
Prezesa Urzedu Transportu kolejowego z dnia 10 lutego 2010 roku w sprawie wytycznych do
opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej sporzgdzanego przez jej uzytkownika

(Dz. U. MI 2010.3.8 z dnia 26 lutego 2010).

3. Regulamin pracy bocznicy kolejowej obejmuje zbidér zasad i wymagan dla bezpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego ze stacji obstugujgcej na bocznice i odwrotnie , okreslajacy wymogi
w zakresie obstugi urzgdzen sterowania ruchem kolejowym oraz wskazujgcy sposoby
bezpiecznego wykonywania ruchu kolejowego na bocznicy 2z uwzglednieniem obostrzen
techniczno ruchowych
wynikajgcych z warunkéw miejscowych oraz pracy techniczno-ruchowej, manewrowej, fadunkowej,
ekspedycyjno-przewozowej, utrzymania i konserwacji toréw i urzgdzen, BHP oraz innych,
wynikajgcych z warunkow miejscowych na bocznicy kolejowej Rozlewni Gazu Ptynnego
Chréscina Nyska zwana dalej bocznicg stacyjng ze wzgledu na swoje bezposrednie potgczenie z
torami PKP PLK S.A. toru stacyjnego Chrdscina Nyska.

1.5. UZYTKOWNIK BOCZNICY | WSPOLUZYTKOWNICY

1. Bocznice uzytkuje przedsiebiorstwo; DragonGaz Sp. z 0.0. Chréscina ul. Koscielna 10,
52-314 Wroctaw.

2. W dalszej tresci Regulaminu bocznica Rozlewni Gazu Plynnego Chrdscina Nyska bedzie . .
okre$lana skrécong nazwg ,,Chréscina’.

3.  Statych wspétuzytkownikéw bocznicy nie ma.

4. Zgode na wspotuzytkowanie bocznicy wyraza posiadacz bocznicy i przedktada deklaracje
na wspoétuzytkowanie zainteresowanym licencjonowanym przewoznikom.

5. Droga kolejowa zabudowana na terenie bocznicy posiada status bocznicy udostepnianej wraz
z obiektem infrastruktury ustugowej.
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1.6. PRZEZNACZENIE BOCZNICY

1.

Bocznica kolejowa ,Chréscina” przeznaczona jest do:

1) przyjmowania z sieci zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wszystkich rodzajow
i serii wagonéw tadowanych i préznych;

2) wyprawiania na sie¢ zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wszystkich rodzajow
i serii wagonéw fadowanych i préznych ;

3) podstawiania przyjetych wagonéw na punkty tadunkowe bocznicy i zabierania ich z tych miejsc;

4) odbierania przesytek wagonowych niezbednych do dziatalnosci przedsiebiorstwa;

5) tadowania towaréw do podstawionych wagonéw na punktach tadunkowych bocznicy;

6) roztadunku towaréw z podstawionych wagonow na punkty tadunkowe;

7) zdawania wagonow tadownych i préznych przewoznikom kolejowym;

8) przyjmowania i wyprawiania taboru kolejowego oraz pociggéw z i na sie¢ PKP PLK S.A.

9) na bocznicy , Chréscina” sg wykonywane prace tadunkowe z towarami niebezpiecznymi
w rozumieniu Regulaminu dla Migdzynarodowego Przewozu Kolejami Towaréw Niebezpiecznych
(RID) i Zat. 2 do SMGS.

1.7 ZAKRES STOSOWANIA PRZEPISOW WEWNETRZNYCH

1.

Uzytkownik bocznicy posiada wlasne wewnetrzne przepisy, zakres stosowania wiasnych przepisow
obejmuje drogi kolejowe bocznicy od punktu poczatku bocznicy do punktu zakonczenia bocznicy .

1) Przepisy wewnetrzne prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji na bocznicy, ktére zawierajg
postanowienia okreslajgce warunki techniczne oraz zasady i wymagania dotyczgce bezpieczne
go prowadzenia ruchu kolejowego w postaci pracy manewrowej na bocznicy, a takze stosowane
w tym celu zasady sygnalizacji na bocznicy.

2) Przepisy wewnetrzne utrzymania nawierzchni kolejowej na bocznicy, ktére zawierajg postano-
wienia okreslajgce zasady i wymagania dotyczace utrzymania i konserwacji
infrastruktury kolejowej na bocznicy, warunki bezpieczenhstwa i higieny pracy przy
wykonywaniu robét torowych, zasad diagnostyki i mozliwosci zmiany ukfadu torowego bocznicy.

WYKAZ PRZEPISOW WEWNETRZNYCH.

1) Instrukcja DG-1prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy Rozlewni Gazu Ptynnego Chréscina
Nyska.

2) Instrukcja DG-2 o sygnalizacji na bocznicy kolejowej Rozlewni Gazu Plynnego Chroscina Nyska.

3) Przepisy DG-3 warunki techniczne utrzymania infrastruktury kolejowej zabudowanej na bocznicy
kolejowej Rozlewni Gazu Plynnego Chréscina Nyska .

4) Instrukcja w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw na bocznicy kolejowe;j
Rozlewni Gazu Ptynnego Chrdscina Nyska.

5) Instrukcja postepowania przy przewozie transportem Kolejowym Towardéw niebezpiecznych DG-4

1.8. ZAKRES STOSOWANIA PRZEPISOW WEWNETRZNYCH PKP PLK S.A.

Uzytkownik bocznicy nie stosuje i nie korzysta z wewnetrznych przepiséw i instrukcji PKP PLK S.A..
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ROZDZIAL 11
2. OPIS TECHNICZNY BOCZNICY

2.1. POLOZENIE BOCZNICY

1. Bocznica kolejowa ,Rozlewnia Gazu Ptynnego Chréscina Nyska” odgatezia sie w stacji
Chréscina Nyska od toru nr 1 rozjazdem nr 101 w km 17,183 linii kolejowej nr 288 Nysa - Brzeg,
zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

2.2 OKREGI NASTAWCZE | POSTERUNKI RUCHU ORAZ ICH OBSADA

1. Bocznica kolejowa stanowi jeden okreg nastawczy.

2. Posterunku ruchu na i przy bocznicy nie ma.

2.3. LOKALIZACJA PUNKTOW ZDAWCZO - ODBIORCZYCH

1. Punkty zdawczo- odbiorczy bocznicy zlokalizowany jest przy torze nr 402.
2.  Miejsca punktéw ,zdawczych” i ,odbiorczych” oznaczone sg tablicg o wymiarach 60x40cm
Z obustronnymi napisami ,Tor zdawczo-odbiorczy” *, zlokalizowanych:

-Tablica z napisem ,Tor zdawczo - odbiorczy ” ustawiona po lewej stronie toru nr. 402 w km 0,280
kilometracji toru nr 401,



REGULAMIN
PRACY BOCZNICY KOLEJOWEJ CHROSCINA NYSKA

% DragonGaz

2.4. WYKAZ TOROW BOCZNICOWYCH

Wykaz eksploatowanych toréw bocznicowych i ich przeznaczenie.

WYKAZ TOROW
Diugo$é Diugo$é Uzyteczna Rodzaj poj.
Nr nazwatoru i granicatoru podklad w\;vg uwagi
toru rzeznaczenie od do i y '
p catkowita od do (m) szyny podsypka | o dk.
17m
* * tor
dzierzawiony
. 692 Km UKR | 470 drewno/ 28 przez spoéte
101 dojazdowy. PR101-Ko 0,168 401 49 thuczen Dragongaz od
km 0,168 do
KO
* * tor
dzierzawiony
379 UKR Z-1 101 6 przez spéte
402 drewno/ Dragongaz od
401 postojowy PR401-Ko 49 " ! styku przed-
uczen -
iglicowego
rozjazdu nr
401 do km
0,103
402 | zdawczo-odb. | PR 402 - Ko 149 UKR z1 | 101 S49 drewno/ | ¢
402 ttuczen
SUMA 1220 40

2. Wykaz eksploatowanych toréw zwigzanych z obstuga bocznicy lezacych poza bocznica,
ktére nie sg utrzymywane przez uzytkownika bocznicy.

Nl }oru/ Przeznacze | Poczatek Koniec .
rozjazdu nie Uwagi.

1. 2. 3. 4. 51
Tor 101 | Dojazdowy PR 101 Wk 102 wiasnos¢ PKP PLK S.A.

1) Tor nr.101 od rozjazdu nr.101 do wykolejnicy Wk102 jest w zarzagdzie i utrzymywany

przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

3 Wykaz eksploatowanych rozjazdéw i wykolejnic PKP PLK S.A. zwigzanych z obsluga
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bocznicy lezacych na gruncie i wlasnosé PKP PLK S.A.

WYKAZ

101

drewno rozjazd poza bocznicg ,wtasnos¢ i utrzymywany
Rz. S49| 1.9 |190 b Ttuczen przez PKP PLK S.A. odgateziajacy
eton bocznice, potozony w torze nr.1

301

rozjazd poza bocznicg ,wtasnos¢ i utrzymywany
Rz. |S49| 1:9 |190 drewno Thuczen przez PKP PLK S.A. odgaleziajaey

bocznice, potozony w torze nr.101

Wk 101 poza bocznica ,wlasnos$¢ i utrzymywany
Wk 101 przez PKP PLK S.A. potozony w torze nr.101
stacji Chréscina Nyska

Wk 102 poza bocznica ,wlasnos¢ i
Wk 102 utrzymywanie przez PKP PLK S.A. , potozony w
torze nr.101 Stacji Chréscina Nyska..

1)

Rozjazd zwyczajny nr.101i 301 ,wykolejnica wk. 101 i wk. 102, wtasnos¢ i utrzymywany
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Dane techniczne toréow bocznicowych (informacja ogélina)
e Tory bocznicy ,Chréscina” zbudowane sg z nawierzchni typu ciezkiego S49 na
podkfadach drewnianych , podsypke stanowi ttuczen,

e U
R

KR-oznacza ukres rozjazdu
z - 0znacza rozjazd zwyczajny.

e PR — poczatek rozjazdu

e Ko - oznacza koziot oporowy
4. Parametry techniczne toréw bocznicowych.

Tor nr 101
na dtugosci 149 m znajduje sie w wniesieniu 0,50%

Tor nr 401

na dtugosci 54 m znajduje sie¢ na wniesieniu 2,40 %0
na dtugosci 85 m znajduje sie na wniesieniu 3,40 %0
na dtugosci 85m znajduje sie na wniesieniu 11,60 %0
na dtugosci 155 m znajduje sie na wniesieniu 0,50 %0

Tor nr 402
na dtugosci 149 m znajduje sie w wniesieniu 0,50%
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2.5. WYKAZ ROZJAZDOW | WYKOLEJNIC BOCZNICY

1. Rodzaje, typy i parametry techniczne dotyczgce eksploatowanych bocznicowych rozjazdéw.

Nr Rodzaj Typ R Skos Podrozjezdnice | Podsypka | Uwagi

2. 3. 4. 5. 6. 7. 8 9

401 Rz lewy S49 190 1:9 drewniane ttuczen dzierzawiony i
utrzymywany przez
spotke Dragongaz

402 Rz lewy S49 | 190 1:9 drewniane ttuczen

2. Rodzaje - typ wykolejnic eksploatowanych na bocznicy.
Na terenie uzytkownika bocznicy ,,Chréscina” nie sg zabudowane i nie sg eksploatowane wykolejnice.
3. Zasadnicze potozenie, sposéb obstugi (nastawiania), uzaleznienia rozjazdéw i wykolejnic.

Numer |Potozenie Sposob Przystosowanie Wyposazenie |Klucz czynny znajduje sie
rozjazdu |(rozjazdu przestawiania |zwrotnicy/wykolejnicy |rozjazdu
wykolej- |wykolejnicy do lokalnego wykolejnicy w
nicy nastawiania latarnie
tak lub nie
401 | natornr401 | recznie nie nie azierzawiony |
utrzymywany przez
spotke Dragongaz
402 | natornr401 | recznie nie nie

4. Uktad torowy bocznicy z uwzglednieniem punktéw fadunkowych oraz innych urzgdzen infrastruktury
kolejowej zostat przedstawiony na planie sytuacyjnym bocznicy stanowigcym Zatgcznik Nr 1
do niniejszego Regulaminu.

2.6.URZDZENIA ZABEZPIECZENIA | STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM

1.  Nabocznicy nie ma sygnalizacji $wietlnej i sygnalizatorow.
2. Na bocznicy nie ma urzgdzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym :

3. Zabezpieczeniem przed nieuzgodnionymi wyjazdami z bocznicy na tory zarzadcy linii
kolejowej PKP PLK S.A. ,jest nastawienie rozjazdu nr 401 i zamkniecie zamkiem trzpieniowym
na tor nr 101 zakonczony koztem oporowym oraz wykolejnicy wk 101 i wk102 w potozenie
(,wykolejnica na torze” sygnat Z1wk”St6j”) i zamkniecie wykolejnicy w tym potozeniu zamkiem
wykolejnicy, uzaleznionym z zamkiem zwrotnicy rozjazdu nr.301.

4.  Zalezno$¢ na drodze kluczowej pomiedzy zamkami wykolejnicy i zamkami zwrotnicowymi
rozjazdow wskazana jest w regulaminie technicznym stacji Nysa zarzadcy PKP PLK S.A.
wk 101 wiasnos¢ i utrzymanie PKP PLK S.A.(poza bocznicg).
wk 102 wiasnosé i utrzymanie PKP PLK S.A.( poza bocznicg).

2.7.  KOLEJOWE OBIEKTY INZYNIERYJNE

1. Kolejowych obiektéw inzynieryjnych na bocznicy nie ma.

2.8. PRZEJAZDY KOLEJOWE | PRZEJSCIA DLA PIESZYCH
12
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1. W torze nr. 101 dojazdowym do bocznicy na km. 0,532 kilometracji bocznicowej toru dojazdowego
nr 101 znajduje sie przejazd niestrzezony kat. ,D” z drogg kotowg w miejscowosci Chréscina Nyska .

Dojazdy z obu stron przejazdu z drogi kotowej oznakowane sg znakami drogowymi
- A9 ,przejazd kolejowy bez zapér”

- Gla-c ,stupki wskaznikowe”

- G3 ,Krzyz Sw. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym”

Dojazdy z obu stron przejazdu z toru nr.101( dojazdowego ) oznakowane sg wskaznikami -
wskaznik ostrzegania W 6a

Miejsce ustawienia znakéw drogowych i wskaznika ostrzegania wskazano w metryce przejazdu.

2. Naterenie bocznicy na km. 0,140, kilometracji bocznicowej toru nr 401 znajduje sie przejazd

2.9.

niestrzezony kat. ,D” z drogg kotowg miejscows.

Dojazdy z obu stron przejazdu z drogi kotowej oznakowane sg znakami drogowymi
- G3 ,Krzyz Sw. Andrzeja "przed przejazdem kolejowym jednotorowym.

Miejsce ustawienia znakéw drogowych i wskaznika ostrzegania wskazano w metryce przejazdu.

OSWIETLENIE BOCZNICY KOLEJOWEJ

=

Bocznica jest oswietlona lampami na stupach rozmieszczonych na terenie catej bocznicy;

Nadzér nad stanem i prawidtowym oswietleniem sprawuje elektryk zaktadowy.

2. Oswietlenie terenu bocznicy wigczane i wytgczane jest przez wytgczniki czasowe.

3. Tor dojazdowy nr 401 bocznicy kolejowej ,Chroscina” jest nieoswietlony.

4. Oswietlenie zewnetrzne toréw bocznicy musi by¢ bezwzglednie wigczone w porze ciemnej lub
w warunkach ograniczonej widzialnosci na czas wykonywania pracy manewrowej .

2.10. PUNKTY tADUNKOWE

L.p. (Nazwapunktu |yjeisce usytuowania przeznaczenie
Przy torze nr 402 znajdujg sie zbiorniki do magazynowania
1. Place sktadowe gazéw ptynnych oraz ;nalewaki umieszczone przy torze nr.402
w km.0,058; km.0,081 i km.0,104
2. Magazyny Podreczne magazyny znajdujg sie w siedzibie bocznicy.

Oprdzniania cystern kolejowych z gazem ptynnym (propan, propan-butan) dokonywane
jest w 3 stanowiskach roztadunku z ktérych gaz jest transportowany do zbiornikéw o pojemnosciach
108 i 200 m? przy uzyciu rurociggéw technologicznych .

2.11. URZADZENIA tADUNKOWE
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Przy punktach tadunkowych uzytkownik bocznicy uzywa urzgdzen tadunkowych do oprézniania
wagonow cystern typu; UNO, urzgdzenie do napetniania i oprézniania cystern kolejowych.

Obstuga urzgdzenia do oprdézniania lub napetniania cystern kolejowych z gazem ptynnym
(propan, propan-butan) ma zastosowanie dla 3 stanowisk roztadunku z ktérych gaz jest
transportowany przy uzyciu rurociggéw technologicznych do zbiornikéw magazynowych

o pojemnosciach 108 i 200 m?3

Na czas wolny od pracy, urzadzenia tadunkowe do oprdzniania lub napetniania wagonow cystern
powinny by¢ unieruchomione i zabezpieczone przed uruchomieniem przez osoby nieupowaznione.
Zabezpieczenia dokonuje i odpowiedzialnos¢ ponosi operator (magazynier) przydzielonego do obstugi
urzgdzenia UNO.

2.12. WAGI WAGONOWE

Na terenie bocznicy kolejowej ,Chroscina” nie ma wagi wagonowe;.

2.13. BRAMY KOLEJOWE

Nad torem 401 bocznicy w km 0,149 tego toru znajduje sie brama kolejowa ograniczajgca
przed wstgpem osdb postronnych na teren zaktadu. Brama w potozeniu zasadniczym jest
zamknieta i osygnalizowana” sygnat zamknigcia toru Z-1 ,STOJ” na skrzydtach bram z obu stron.

Przed przejazdem skladem manewrowym ustawiacz winien upewnic sie, ze skrzydta bramy zostaty
prawidtowo otwarte i zabezpieczone przed samoczynnym zamknigciem.

Skrzydta bramy wjazdowej , zabudowanych na bocznicy, dwustronnie oznakowano sygnat
zamknigcia toru Z-1 ,STOJ”

2.14. BUDOWLE | ICH SKRAJNIA

Na terenie bocznicy w obrebie jej toréw zlokalizowane sg obiekty budowlane mieszczgce
sie w granicach skrajni o parametrach typu A wg PN-69K-02057, oraz na bocznice mogg by¢
podstawiane pojazdy kolejowe o skrajni taboru typu A i B wg PN-70/K-02056 Wytycznych UIC oraz
przepisow wewnetrznych utrzymania nawierzchni kolejowej na bocznicy. Na bocznicy
skrajnik nie wystepuje.

Przesytki wagonowe z przekroczong skrajnig nie sg przyjmowane i wysytane na
i z bocznicy kolejowej ,Chrdscina”.

2.15. PLACE SKLADOWE. RAMPY. MAGAZYNY

Na terenie bocznicy zlokalizowane sg zbiorniki przy torze nr 402 po lewej stronie toru,
przeznaczone do magazynowania gazow ptynnych o pojemnosciach 108 i 200 m3.
Ramp czotowych w poblizu lub wzdtuz torow bocznica kolejowa nie posiada.
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2.16. SYGNALY. WSKAZNIKI I TABLICE

1.
2.

Na terenie bocznicy semaforéw, tarcz zaporowych i manewrowych nie ma.

Na terenie bocznicy znajdujg sie sygnaty zamkniecia toru ,Z1" ,St¢j”, zlokalizowane na:
1) przed koztami oporowymi stanowigcymi zakonczenie toréw nr 401 i 402;

2) na skrzydfach bramy wjazdowej , ogrodzenia w torze nr 401,

Wskazniki ,W -17"( tzw. stupek ukresowy) oznaczajgce granice bezpiecznego pozostawiania taboru
na torach, znajdujg sie w miejscu zbiegania sie torow.

Na zwrotnicach rozjazdéw umieszczone sg wskazniki zwrotnicowe ,W" oznaczajace kierunek jazdy
przez przestawiang zwrotnice rozjazdu w postaci tarczy nieoswietlonej w porze ciemne;j.

Tablice z napisem punktoéw ,, zdawczych " i ,, odbiorczych" ustawione s3:
1) Po lewej stronie toru nr 402 tablica obustronnymi napisami ,Tor odbiorczy -odbiorczy”

Dojazdy z obu stron przejazdu z toru nr. 101 oznakowane sg wskaznikami ;
— wskaznik ostrzegania W 6a

2.17. URZADZENIA | SRODKI TRAKCYJINE

1.

Uzytkownik bocznicy do prac zwigzanych z wykonywaniem manewréw na torach bocznicowych wykorzy-
stuje pojazd trakcyjny licencjonowanego przewoznika kolejowego, kitdry obstuguje bocznice na podstawie
oddzielnej umowy.

Bocznica nie posiada i nie eksploatuje wtasnych pojazdéw kolejowych.

2.18. TABOR KOLEJOWY

1.

Bocznica nie posiada i nie dzierzawi taboru kolejowego.

2.19. SRODKI LACZNOSCI

1.

2.

Bocznica posiada tgcznosé telefoniczng ogolnouzytkowa.
Bocznica nie posiada radiotgcznosci.

W czasie obstugi bocznicy i wykonywania pracy manewrowej przez przewoznika kolejowego,
stosowana jest radiotgcznos¢é manewrowa tego przewoznika.
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ROZDZIAL 1II

3. ZASADY PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO MIEDZY BOCZ-
NICA A TORAMI ZARZADCY INFRASTRUKTURY, Z KTORMI

BOCZNICA JEST POLACZONA
3.1. POLOZENIE BOCZNICY

1. Bocznica kolejowa ,Chréscina” jest bocznicg stacyjng ,potozong w stacji Chroscina Nyska PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A linii kolejowej nr 288 Nysa - Brzeg .

2. Bocznica kolejowa ,,Chréscina ,, odgatezia sie od toru nr.1 rozjazdem zwyczajnym nr 101
w km.17,183 linii kolejowej nr.288 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

3. Poczatek bocznicy potozony jest na w torze nr 101 w km 0,168, kilometracji toru nr 101 .

4. Poczatek drogi kolejowej zarzgdzanej przez ,DragonGaz ,, potozony jest w torze nr.101
w km.0.168 kilometraciji toru nr. 101, stanowigcy punkt styku drog kolejowych zarzgdzanych przez PKP
PLK S.A. a bocznicg zarzadzang przez DragonGaz Sp. z 0.0. Wroctaw.

5. Punkt koncowy bocznicy usytuowany jest na zakonczeniu toru nr 101.401 i nr 402 zabudowany koztem

oporowym

3.2WARUNKI JAZDY POCIAGU OD STACJI OBSLUGUJACEJ DO BOCZNICY

1.

=000

©

Bocznica stacyjna ,Chréscina” jest w stacji Chroscina Nyska zamknietej pod wzgledem techniczno —
ruchowym lezgcej na linii kolejowej nr.288 Nysa — Brzeg, obstugiwana jest ze stacji Nysa Szczegbtowe
zasady obstugi bocznicy szlakowej regulujg odpowiednie postanowienia Instrukcji o prowadzeniu pociggéw oraz
Regulaminu Technicznego stacji Nysa zarzgdzanych przez PKP PLK S.A.
Zwrotnice do obstugi bocznicy zamkniete na zamki zwrotnicowe : Wk101+(101+) oraz Wk102+, 401+,
Klucze zamka wykolejnicy Wk101+ i Wk102+ i zamka 401+ sg utwierdzone w zamku
elektromagnetycznym szafy aparatowej kontenera.
Szafa aparatowa kontenera zlokalizowana w km 17,710 linii kolejowej nr 288 PKP PLK S.A.
Otwarcie kontenera dokonuje kierujgcy manewrami przewoznika po wprowadzeniu ,HASLA”(pin).
Zamek elektromagnetyczny utwierdzonych kluczy zwrotnicowych do obstugi bocznicy jest
zwalniany(sterowany) ze stacji Nysa (z nastawni dysponujacej ,Ns”).
Otwarcie zamka elektromagnetycznego umozliwia pobranie kluczy zamka wykolejnicy
Wk101+;Wk102+; i zamka 401+.
Warunki, wjazdu pociggu do obstugi bocznicy ,,Chréscina”ze stacji Nysa:

Gotowosci pociggu do obstugi bocznicy zgtasza dyzurnemu ruchu stacji Nysa, kierujacy manewrami

przewoznika kolejowego, informacje przekazuje ustnie lub przy pomocy urzadzen radio-

telefonicznych,

Dyzurny ruchu stacji Nysa dokonuje uzgodnienie z dyzurnym ruchu LCS OZ wyjazdu pociggu” ze

stacji Nysa do obstugi bocznicy ,,Chréscina”,

otrzymanie polecenia (rozkaz pisemny ,S” na jazde do bocznicy dla druzyny manewrowe;j,

wyjazd ze stacji Nysa na sygnat zastepczy i rozkaz pisemny ,S”,

zwolnione utwierdzenie zamkéw elektromagnetycznych na bocznicy ,Chruscina”,

wyjazd ze stacji Nysa na sygnat zastepczy i rozkaz pisemny ,S”.

Ruch kolejowy miedzy stacjg Chroscina Nyska a punktem zdawczo-odbiorczym bocznicy ,Chrdscina”
prowadzi sie na zasadzie jazdy manewrowe;.

10. Obstuga bocznicy moze odbywac, gdy zostaty spetnione warunki na terenie bocznicy:

1) zachowane zostaty ukresy we wszystkich rozjazdach na drodze dojazdu do bocznicy;
2) natorze dojazdowym nr 101 oraz torach zdawczo-odbiorczych nr 401 i 402 bocznicy nie sg
prowadzone zadne roboty i nic nie zagraza bezpieczenstwu ludzi i taboru;
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3) druzyna manewrowa przewoznika podstawiajgcego tabor kolejowy na tory zdawczo - odbiorcze

zostata powiadomiona o sytuacji eksploatacyjnej na punkcie zdawczo-odbiorczym

3.3. ZASADY JAZDY POCIAGU OD STACJI OBSLUGUJACEJ DO BOCZNICY

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Wijazd/wyjazd na i z toru szlakowego sg podawane sygnaty zezwalajgce przez dyzurnego ruchu
stacji Nysa PKP PLK S.A., zezwolenia zgodnie z postanowieniem RT stacji Nysa. Informacje sg
przekazywane ustnie lub przy pomocy urzgdzen radio-telefonicznych.

Przed wyjazdem sktadu manewrowego ze stacji Nysa do obstugi bocznicy kierujgcy manewrami
przewoznika kolejowego pobiera rozkaz pisemny ,S” od dyzurnego ruchu stacji Nysa .

Po dojezdzie sktadu pociggu do stacji Chréscina Nyska kierujgcy manewrami zatrzymuje skiad
pociggu przed stykiem przed iglicowym rozjazdu nr 101.

Kierujgcy manewrami przewoznika obstugujgcego bocznice powiadamia uzytkownika bocznicy o jej
obstudze i uzgadnia z nim zakres i zasady jej obstugi.

Kierujgcy manewrami udaje sie do szafy aparatowej(kontenera), otwarcie kontenera nastepuje po
wprowadzeniu hasta(pin) przez kierujgcego manewrami przewoznika kolejowego.

Po otwarciu kontenera dyzurny z nastawni dysponujgcej ,Ns” stacji Nysa daje zgode na zwolnienie
klucza w zamku elektromagnetycznym dla bocznicy Chroscina .

Kierujgcy manewrami przewoznika pobiera uwolniony klucz z zamka elektromagnetycznego i wktada
go do zamka trzymajgcego pod zamknieciem klucze zamkdéw zwrotnicowych na bocznicy po . Klucze
od zamkow zwrotnicowych zostajg uwolnione.

Pobranym kluczem zwrotnicowym 401+ otwiera zamknietg zwrotnice rozjazdu nr 401 i nastawia jg w
potozenie do jazdy na tor nr 101(do jazdy na wprost).

Nastepnie udaje sie do Wk 102 pobranym kluczem zamka wykolejnicy otwiera zamek wykolejnicy
Wk102+(plus) i uchyla zamkniecie wykolejnicy. Po zdjeciu wykolejnicy z toru,
uwolnionym z zamka wykolejnicy drugim kluczem, zamyka jg w tym potfozeniu. Nastepnie kierujgcy
manewrami sprawdza nastawienia rozjazdu nr 301 (nastawienie zasadnicze do jazdy na wprost )
Nastepnie udaje sie do Wk 101 pobranym kluczem zamka wykolejnicy otwiera zamek wykolejnicy
Wk101+(plus) i uchyla zamkniecie wykolejnicy. Po zdjeciu wykolejnicy z toru,
uwolnionym z zamka wykolejnicy drugim kluczem, zamyka jg w tym pofozeniu, pobiera uwolniony
klucz do zamka ryglowego zwrotnicy rozjazdu nr 101, otwiera zamek ryglowy zwrotnicy rozjazdu nr
101 i przektada zwrotnice rozjazdu nr 101, , w potozenie dla jazdy na tor nr 101
Po sprawdzeniu prawidtowosci nastawienia drogi przebiegu oraz czy nie ma przeszkdd do jazdy
ustawiacz przewoznika podaje sygnat do jazdy.

W torze nr 101 po minieciu ostatniego wagonu ostatnig osig kierujgcy manewrami zatrzymuje za
stykiem przed iglicowym rozjazdu nr 401.
kierujgcy manewrami lub na jego polecenie manewrowy i przektada zwrotnice rozjazdu nr 401, w
potozenie dla jazdy na tor nr 401 do obstugi bocznicy.

Po sprawdzeniu prawidtowo$ci nastawienia drogi przebiegu oraz czy nie ma przeszkdd do jazdy
ustawiacz przewoznika podaje sygnat do jazdy.

Wyjazd z bocznicy po jej obstudze na dojazdowy komunikacyjny tor stacji Chruscina odbywa sie
po spetnieniu i wykonaniu czynno$ci przez kierujgcego manewrami ustawiacza przewoznika w sposob
nastepujacy:

1) po upewnieniu sie, ze nie ma przeszkdd do jazdy i o prawidtowym nastawieniu drogi przebiegu
ustawiacz przewoznika podaje sygnat do wyjazdu z bocznicy za styk przed iglicowy rozjazdu
rozjazdu nr 401;

2) po wyjezdzie sktadu pociggowego za styk przed iglicowy rozjazdu nr 401, przektada zwrotnice
rozjazdu nr 401 do potozenia na tor nr 101.

3) po wyjezdzie sktadu pociggowego za styk przed iglicowy rozjazdu nr 101, przektada zwrotnice
rozjazdu nr 101 do potozenia zasadniczego i zamyka zamek ryglowy zwrotnicy tego rozjazdu
kluczem wyjmujac go z zamka, kluczem wyjetym z zamka ryglowego zwrotnicy rozjazdu nr 101
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otwiera zamek wykolejnicy Wk 101 i po nastawieniu wykolejnicy w potozenie ,stdj, wykolejnica na
torze” zamyka zamek wykolejnicy w tym potozeniu i wyjmuje klucz;

4) Wykolejnicy Wk 102 i po nastawieniu jej w potozenie ,stdj, wykolejnica na torze” zamyka zamek
wykolejnicy w tym potozeniu i wyjmuje klucz;

5) Nastawia zwrotnice rozjazdu nr 401 do potozenia zasadniczego i zamyka na zamek trzpieniowy.

6) Po obstudze bocznicy klucze od zwrotnic wktadane sg do zamkéw w szafce, przez co uwolniony
zostaje klucz od zamka elektromagnetycznego. Nastepnie wkifada go do rejestru zamka
elektromagnetycznego i przekreca, co powoduje ze klucza ponownie nie mozna z zamka
wyciggnaé. Stan taki w formie informaciji, przekazywany jest do stacji Nysa. ze klucz jest w zamku
elektromagnetycznym i jest uniemozliwione jego wyciggniecie.

7) po zatrzymaniu skladu pociggowego w torze szlakowym przed semaforem wjazdowym do stacji Nysa dyzumy
ruchu tej stacji zezwala na wjazd sktadu pociggowego na tory PKP PLK S.A. zgodnie z postanowieniem
Regulaminu Technicznego stacji Nysa.

ROZDZIAL IV

4. WARUNKI TECHNICZNE OBSLUGI BOCZNICY

4.1

11.

4.2.

POSTANOWIENIA OGOLNE

Kierujgcy manewrami ustawiacz przewoznika kolejowego obstugujgcego bocznice powiadamia
kierownika rozlewni gazu uzytkownika bocznicy ,, Chréscina” o jej obstudze .
Kierujacy manewrami powinien uprzedzi¢ druzyne manewrowg i trakcyjng o wykonywaniu
manewrdéw z wagonami z towarami niebezpiecznymi, w celu zachowania szczegoélnej ostroznosci.
Przetaczanie wagonu z towarami niebezpiecznymi moze odbywac sie z szybkoscig nie
przekraczajgca 5 km/h, a dojazd do stojgcego taboru oraz przejazd obok miejsc niebezpiecznych z
predkoscig ograniczong do 3 km/h.
Tabor wymagajgcy zachowania szczegodlnej ostroznosci podczas przetaczania nie powinien zderzy¢
sie z innym taborem i przy dojezdzaniu powinien by¢ przed nim zatrzymany a nastepnie dosuniety.
Wagonow z przekroczong skrajnig nie wolno odrzuca¢ ani stacza¢ innego taboru na te wagony.
Dopiero po upewnieniu sie o spetnieniu wszystkich w/w warunkéw zapewniajgcych bezpieczenstwo
wykonania pracy, ustawiacz przewoznika moze podac¢ sygnat do rozpoczecia wykonania ruchéw
manewrowych, dla wykonania okre$lonej pracy.
Po torach bocznicy kolejowej , Chréscina ” mogg kursowac wszystkie rodzaje wagonow, nie ma
ograniczen w rozstawie skrajnych osi wagonéw, najwiekszy dopuszczalny nacisk osi na szyny
bocznicy kolejowej wynosi 196kN .
Wymagana masa hamujgca sktadéw manewrowych nie moze by¢ mniejsza niz 9%.
Jednorazowo na tor zdawczo-odbiorczy nr 402 mozna podstawi¢ 6 wagonéw czteroosiowych.
W przypadku, gdy na stacji kolejowej Chréscina Nyska znajduje sie wiecej wagondw niz mozna
podstawi¢ na tor zdawczo-odbiorczy nr 402, pozostate wagony kierownik manewrow przewoznika
kolejowego moze podstawi¢ na tor dojazdowo-postojowy nr 401 — jezeli jest wolny, a w razie
znajdowania sie na tym torze wagonéw do zabrania nalezy najpierw zabra¢ wagony z tego toru.
Szczegolng ostroznos¢ nalezy zachowac przy przetaczaniu wagonow z przesytkami niebezpiecznymi
przez przejazdy drogowe znajdujgce sie w torze nr.101 oraz torze nr.401 oraz na terenie bocznicy,
w trakcie przejazdu wagondw obok urzgdzen technicznych, usytuowanych po lewej stronie toru
nr.402 ( nalewaki i zbiorniki do magazynowania gazu ptynnego ).

PODSTAWIANIE WAGONOW NA BOCZNICE

Obstuga bocznicy przez przewoznika dokonywana jest zgodnie z postanowieniami regulaminu tech-
nicznego obstugujgcej bocznice stacji PKP PLK S.A. Nysa, niniejszego regulaminu pracy bocznicy
kolejowej, obowigzujgcego rozktadu jazdy pociggdéw i planu obstugi bocznicy.

Obstuga bocznicy przez przewoznika moze byé dokonywana o kazdej porze doby zgodnie
z opracowanym rozktadem jazdy pociggow, planem obstugi bocznicy.

18



% DragonGaz

REGULAMIN
PRACY BOCZNICY KOLEJOWEJ CHROSCINA NYSKA

10.

11.

12

13

14.

15.

Na tory bocznicowe mogg by¢ podstawiane wszystkie rodzaje wagonow towarowych kursujgcych po
liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK S.A.

Kierownikiem manewréw w czasie dokonywania obstugi bocznicy przez przewoznika jest ustawiacz
przewoznika.

Maksymalna pojemnos¢ toréw zdawczo-odbiorczych bocznicy kolejowej , Chréscina ” wynosi 12
wagondw czteroosiowych.

W trakcie obstugi bocznicy przez druzyne manewrowg przewoznika kolejowego, ustawiacz
przewoznika obowigzany jest porozumie¢ sie i $cisle wspotpracowac z kierownikiem rozlewni
gazu ptynnego Chruscina, celem zapewnienia sprawnej i bezpiecznej obstugi bocznicy.

W czasie obstugi toréw punktu zdawczo-odbiorczego bocznicy kolejowej ,Chréscina ” do obowigzku
druzyny manewrowej przewoznika kolejowego nalezy przektadanie w wymagane potozenie zwrotnicy
rozjazdu nr 402, sprzeganie i rozprzeganie taboru oraz zabezpieczanie przed zbiegnieciem wagonéw
podstawionych i usuwanie zabezpieczenia z pod wagondw zabieranych.

Wagony odstawione na tor nr 402 do zabrania przez przewoznika kolejowego powinna odpowiednio
sprzegnac¢ ze sobg sprzegami ciegtowymi i potaczy¢ sprzegami hamulca zespolonego.

Na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy ,, Chréscina” stosuje sie ptozy hamulcowe typu PL-1 lub
PL3. Ptozy hamulcowe utozone na stojakach przy torze nr 402,

Wagony na torach punktu zdawczo-odbiorczego bocznicy kolejowej ,,Chrdscina ” zabezpiecza przed
zbiegnieciem zgodnie z postanowieniami niniejszego regulaminu przed odprzegnieciem lokomotywy
manewrowej od wagonow:

1) kierownik manewrdw przewoznika kolejowego — po podstawieniu wagonow na tor zdawczy nr
402, ,

2) kierownik manewréw przewoznika kolejowego — po podstawieniu wagonow na tor odbiorczy nr
401 przeznaczonych do zabrania przez przewoznika kolejowego.

Zabezpieczenie wagonow przed zbiegniecie na torze zdawczo-odbiorczym bocznicy kolejowej
,Chréscina ” po doprzegnieciu lokomotywy manewrowej do wagonéw ma obowigzek usunggé:

3) kierownik manewréw przewoznika kolejowego — przy zabieranych wagonach na tory stacyjne,

4) kierownik manewréw przewoznika kolejowego — przy zabieraniu wagondw z punktu zdawczo-
odbiorczego na tory postojowe lub tadunkowe.

Na punkcie zdawczo-odbiorczym bocznicy kolejowej ,Chréscina ” dokonuje uproszczonej préby
hamulca zespolonego:

1) kierownik manewrdw i prowadzacy pojazd kolejowy tj. lokomotywe manewrowg przewoznika
kolejowego - przed wyjazdem sktadéw manewrowych do stacji kolejowej Chréscina Nyska,

2) ustawiacz bocznicy kolejowej i prowadzacy pojazd kolejowy tj. lokomotywe manewrowg - przed
zabraniem sktadéw manewrowych na tor dojazdowy nr 401 lub tor zdawczo-odbiorczy nr 402.

W czasie obstugi toréw zdawczo-odbiorczych bocznicy kolejowej ,,Chréscina” przez przewoznika
kolejowego, druzyna trakcyjno manewrowa .

W przypadku wystgpienia trudnos$ci lub ograniczen w przyjmowaniu wagondw na bocznice kolejowg
» Chréscina ” kierownik rozlewni gazu ptynnego uzytkownika bocznicy powiadamia o tym dyzurnego
ruchu stacji kolejowej Nysa i przewoznikow kolejowych.

Na bocznicy, obowigzuje podstawowa zasada bezpieczenstwa wykonywania manewréw stanowigca,
ze rownoczesnie nie moze pracowac wiecej niz jedna lokomotywa.
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1. llos¢ obstug w dobie, czas ich trwania, w tym godzina rozpoczecia i zakonczenia obstugi bocznicy
ujete sg w rozktadzie jazdy pociggéw opracowany przez PKP PLK S.A. na wniosek przewoznika
w uzgodnieniu z uzytkownikiem bocznicy i planie obstugi bocznicy opracowanym przez licencjono-
wanego przewoznika w uzgodnieniu z uzytkownikiem bocznicy.

2. Bocznica kolejowa ,Chréscina ” jest czynna okresowo, od godz. 8.00 do godz. 15.00
w dni powszednie. W zaleznosci od potrzeb czas pracy moze by¢ wydtuzony.

3. Maksymalna pojemnos¢ toréw zdawczo-odbiorczych bocznicy kolejowej ,, Chréscina” wynosi 12
wagonow czteroosiowych.

4. Rozkitad jazdy i plan obstugi bocznicy moze by¢ zmieniony na wniosek przewoznika lub uzytkownika
bocznicy.

4.4. MASA HAMUJACA SKEADOW MANEWROWYCH

1. Rzeczywista masa hamujgca
1) rzeczywista masa hamujgca jest sumg mas hamujgcych wszystkich wagondéw z czynnymi hamul-
cami znajdujgcych sie w sktadzie manewrowym;
2) masa hamujgca pojazdu kolejowego wskazana jest na pojezdzie kolejowym lub na tablicy
przestawczej dla odpowiedniego potozenia uchwytu.

2.  Wymagana masa hamujaca
1) dla kazdego sktadu manewrowego nalezy obliczy¢ wymagang mase hamujgcg w celu upewnie -
nia sie, ze rzeczywista masa hamujgca sktadu manewrowego nie jest mniejsza od wymaganej.
2) wymagang mase hamujgcg (Mhw) sktadu manewrowego obliczana sie wedtug wzoru:

Mhw = Mo x Pw dzielone przez sto
gdzie:

Mo - masa ogdlna w tonach skfadu pociggowego (suma mas wagonow wraz z tadunkiem bez
czynnej lokomotywy);

Pw - procent wymaganej masy hamujace;j.

Wynik zaokragla sie wzwyz do catej tony.

3) procent wymaganej masy hamujgcej (Pw) sktadu pociggowego, dla jazdy po torach bocznicy
z maksymalng predkoscig 5 km/h, wynosi 13%

4) jezeli rzeczywista masa hamujgca skfadu pociggowego jest mniejsza od wymaganej masy ha-
mujgcej i nie mozna wtgczy¢ odpowiedniej liczby czynnych hamulcow, nalezy zmniejszy¢ ogoing
mase sktadu pociggowego odpowiednio do posiadanej rzeczywistej masy hamujgcej. Mase
0goIng (Mo), jakg mozna przetacza¢ skladem pociggowym przy posiadanej rzeczywistej masie
hamujacej (Mhr) i wymaganym procencie masy hamujgcej (Pw), oblicza sie wedtug wzoru:

Mo = Mhr x 100 dzielone przez Pw

5) jezeli czesci sktadu pociggowego jest hamowana hamulcem zespolonym, a cze$¢ hamulcami
recznymi, to mase hamujgcg oblicza sie oddzielnie dla kazdej z tych czesci. W przypadku gdy
w czesci sktadu pociggowego hamowanej recznie brak jest wymaganej masy hamujacej, to -
jezeli w czesci sktadu pociggowego na hamulcach zespolonych jest nadmiar masy hamujgcej
i czes¢ skladu pociggowego na hamulcach recznych ma co najmniej 3/4 masy hamujgcej, wy-
maganej dla tej czesci sktadu pociggowego - rzeczywista masa hamujgca czesci sktadu na ha-
mulcach recznych moze by¢ zwiekszona najwyzej o tyle ton, ile wynosi nadmiar masy hamujgcej
w czesci kladu pociggowego na hamulcach zespolonych.
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4.5. DOPUSZCZALNY NACISK OSI NA SZYNE

1. Dopuszczalny nacisk osi na szyne na torach bocznicowych wynosi 196 kN.

4.6. OGRANICZENIA W KURSOWANIU POJAZDOW KOLEJOWYCH

1. Ograniczen w kursowaniu rodzajéw pojazdow kolejowych nie ma.
Umozliwia to wykonywanie przewozow na i z bocznicy taborem kolejowym bez ograniczen.

4.7. RUCH LOKOMOTYW PRZEWOZNIKOW PO TORACH BOCZNICOWYCH

1. Lokomotywy przewoznikéw obstugujgcych bocznice mogg kursowaé bez ograniczen po torach
bocznicy nr.401 i nr.402 na catych ich dlugosciach.

4.8. RUCH LOKOMOTYWY U2YTKOWNIKA BOCZNICY PO TORACH ZARZADCY
INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ. Z KTORYMI BOCZNICA JEST POLACZONA

1.  Wyjazd lokomotywy uzytkownika bocznicy poza bocznice na tory PKP PLK S.A —-NIE DOTYCZY

ROZDZIAL V
5. WARUNKI PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY

5.1. PODZIAL BOCZNICY NA REJONY MANEWROWE

1. Rejonem manewrowym nazywa sie bocznice stanowigca samodzielny zespét toréw i urzadzenh
do wykonywania pracy manewrowej przez jednego kierujgcego manewrami przy uzyciu jednego
Srodka trakcyjnego.

2. Bocznica stanowi jeden okreg manewrowy i jednoczesnie jeden rejon manewrowy.

3. Na bocznicy, w catym jej okregu manewrowym nie moze wykonywa¢ manewréw rownoczesnie
wiecej niz jedna lokomotywa.

4. W czasie wjazdéw skladoéw na bocznice i ich wyjazdu z bocznicy nie moga sie odbywac zadne prace
manewrowe - przetaczanie taboru na bocznicy muszg byé wstrzymane a tabor kolejowy musi znaj-
dowac sie w granicach ukresow.

5.2. MAKSYMALNE PREDKOSCI JAZD MANEWROWYCH POJAZDOW
KOLEJOWYCH PO TORACH BOCZNICY

1. Maksymalna predkos¢ wszystkich pojazdéw kolejowych po torach bocznicy nie moze przekroczy¢
10 km/h po wolnym torze poza zabudowaniami.

2. Manewry na bocznicy nalezy wykonywacé z predkoscig gwarantujgcg zachowanie bezpieczenstwa
ludzi, taboru i fadunku.

3.  Predkosc¢ jazd manewrowych nalezy zawsze dostosowywac do istniejgcych warunkéw na bocznicy,
a w szczegolnosci do widocznosci, ilosci i usytuowania statych budowli (zbiornikéw, nalewaki),
rodzaju wykonywanej pracy manewrowej i warunkow atmosferycznych oraz do pory dnia i roku.
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4. Zachowanie nakazanej predkosci jazdy manewrowej w roznych warunkach eksploatacyjnych jest
jednym z podstawowych warunkéw bezpieczenhstwa pracy manewrowej na bocznicy.

5. Manewry nalezy prowadzi¢ z ostroznoscig a predkos¢ jazdy nalezy tak regulowaé, aby w przypadku
zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody, niebezpieczenstwa lub zagrozenia, mozna byto predkos¢ da-
nej jazdy manewrowej niezwtocznie zredukowac do bezpiecznej albo zatrzymaé manewrujgcy tabor.

6. Predkosci jazd manewrowych na bocznicy w zaleznosci od charakteru i warunkéw wykonywa nia
manewrow:

Najwieksza dozwolona
Lp. Okreslenie warunkéw eksploatacyjnych dla jazdy manewrowej predkos¢ jazdy po
torach bocznicy

sktadem manewrowym wagonami naprzéd, w sytuacji gdy jest on poprzedzany

1 przez manewrowego gdy nie moze on zajg¢ miejsca na pierwszym pchanym 5 km/h
wagonie
na punkcie tadunkowym, przy ktérym usytuowane sg urzgdzenia stuzgce do za- 5 km/h

) tadunku lub roztadunku wagonéw

3. |podczas popychania lub podciggania wagonow w czasie ich zatadunku na punk- 3 km/h
cie tadunkowym

4. |przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego sktadu manewrowego do stojgcego 3 km/h
taboru

5. |po torze obok ktérego pracujg ludzie 3 km/h

6. [przy manewrowaniu obok ramp i w miejscach o ograniczonej skrajni budowlanej 3 km/h

7. |w czasie niesprzyjajgcych warunkow atmosferycznych, ograniczonej widocznosci, 3 km/h
zamieci $nieznej, gotoledzi, burzy, silnego deszczu, mgty, itp.

8. |po torach zabrukowanych kostkg po ktérych dopuszczono do ruchu kotowe i 3 km/h
pieszych

9. |po przejazdach i przejscia w poziomie szyn 10 km/h

5.3. DOZWOLONE SPOSOBY WYKONYWANIA PRACY MANEWROWEJ

1. Na bocznicy mozna stosowac nastepujgce sposoby wykonywania pracy manewrowej:

2 Odstawianie, przetaczanie taboru kolejowego pojazdem trakcyjnym.

3 Wykonywanie manewrdw na bocznicy innymi sposobami jest zabronione.

5.4. USYTUOWANIE POJAZDOW TRAKCYJNYCH W SKtADZIE MANEWROWYM

1.

5.5. SPRZEGANIE | ROZSPRZEGANIE WAGONOW | LOKOMOTYW

1
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W czasie manewrdéw lokomotywa manewrowa nie moze znajdowac sie miedzy wagonami.

Sprzeganie i rozprzeganie pojazdéw kolejowych oraz zawieszanie wolnych sprzegéw hamulcowych
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i cieglowych na wsporniki podczas pracy manewrowej wykonywanej przez przewoznika nalezy wy
tacznie do obowigzkéw druzyny manewrowej przewoznika.

Przetaczane wagony na torach bocznicy kolejowej ,Chréscina” powinny by¢ sprzegniete ze sobg
mozliwie krétko, aby unikngé nadmiernych szarpnie¢ w czasie wykonywania ruchow manewrowych,
natomiast lokomotywe manewrowa z pierwszym wagonem nalezy sprzegna¢ tak, aby zderzaki
stykaty sie z soba.

Na bocznicy kolejowej ,Chrdscina ” reczne sprzeganie i rozprzeganie wagondw i lokomotywy
manewrowej bedgcych w ruchu jest zabronione. Dozwolone jest reczne sprzeganie i rozprzeganie
wagonéw i lokomotywy manewrowej do dojechaniu do siebie i po catkowitym zatrzymaniu.

5.6.0BSADA DRUZYN TRAKCYJNYCH | ICH WYPOSAZENIE

1. Obsade lokomotywy manewrowej przewoznika kolejowego stanowi prowadzgcy pojazdy kolejowe

2.

zgonie z przepisami wewnetrznymi przewoznika kolejowego obstugujgcego bocznice.

Wyposazenie prowadzgcego pojazd kolejowy - lokomotywy manewrowej bocznicy stanowi;
1) przybory sygnatowe;

2) ochronne ubranie robocze;

3) kamizelka ostrzegawcza;

4) rekawice ochronne.

5.7.0BSADA DRUZYN MANEWROWYCH | ICH WYPOSAZENIE

1

Sktad druzyny manewrowej przewoznika kolejowego stanowi zespot pracownikéw(ustawiacz,
manewrowy), zgodnie z przepisami wewnetrznymi przewoznika kolejowego obstugujgcego .

Wyposazenie ustawiacza w czasie wykonywania pracy manewrowe;j:

1) w porze dziennej chorggiewke sygnatows;

2) w porze ciemnej latarke sygnatowa ze Swiattem koloru biatego;

3) gwizdawke ustng;

4) hetm i rekawice ochronne;

5) kamizelke ostrzegawczg koloru pomararnczowego lub ubranie ochronne ostrzegawcze w kolorze
pomaranczowym z tasmg odblaskowg koloru biatego;

6) ochronne ubranie robocze jezeli nie ma ubrania ochronnego ostrzegawczego jak w pkt 5.

Wyposazenie manewrowego w czasie wykonywania pracy manewrowej:

1) w porze dziennej choragiewke sygnatows;

2) w porze ciemnej latarke sygnatowg ze Swiattem koloru biatego;

3) gwizdawke ustng;

4) hetm i rekawice ochronne;

5) kamizelke ostrzegawczg koloru pomaranczowego lub ubranie ochronne ostrzegawcze w kolorze
pomaranczowym ;

6) ochronne ubranie robocze jezeli nie ma ubrania ochronnego ostrzegawczego jak w pkt 5.

5.8. JAZDY MANEWROWE PRZEZ PRZEJAZDY | PRZEJSCIA DLA PIESZYCH

W POZIOMIE SZYN

Na km. 0,532 kilometracji bocznicowej toru dojazdowego nr 101 znajduje sie przejazd niestrzezony kat.
,D” z drogg kotowg miejscowg (opis w punkcie 2.8)

Na terenie bocznicy na km. 0,140 kilometracji bocznicowej toru nr 401 znajduje sie przejazd
niestrzezony kat. ,D” z drogg kotowag miejscowg (opis w punkcie 2.8)
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3.
4.

5.9.

Przejsc¢ dla pieszych na terenie bocznicy nie ma.

Przed wjazdem na przejazdy prowadzgcy pojazd kolejowy (maszynista)

lokomotywy manewrowej zobowigzany jest podaé sygnat Rp1 ,Bacznos¢”, a ponadto nalezy

uwaznie obserwowac przedpole jazdy i w razie potrzeby zatrzymac tabor.

Ustawiacz przewoznika wykonujacy prace manewrowe, gdy lokomotywa jest usytuowana na koncu
przetaczanego sktadu musi zajg¢ miejsce na stopniu pierwszego wagonu i w razie

napotkania przeszkody zatrzymac sktad. Jezeli nie moze zajgé miejsca na stopniu

pierwszego pojazdu kolejowego, musi iS¢ obok przetaczanego skfadu. Szybkos¢ jazdy
manewrowej nalezy ograniczy¢ do 3 km/h. Przed dojazdem do kazdego przejazdu

kolejowego- drogowego musi zatrzymac sktad ,wstrzymac na przejezdzie ruch kotowo

osobowy i po upewnieniu sie, ze przejazd jest wolny da¢ sygnat do dalszej jazdy ,

stosownym sygnatem manewrowym maszyniscie na spychanie sktadu manewrowego. Zasada ta
nie dotyczy wagondw ciggnionych przez lokomotywag nie zwalnia to jednak maszynisty z zachowania
szczegolnej ostroznosci, aby w razie zauwazenia przeszkody do jazdy mogt zatrzymac tabor.
Predko$¢ jazd manewrowych przez przejazdy i przejscia wskazano rozdziat V ust.5.2 pkt 6 str. 20
niniejszego regulaminu.

DOZWOLONA LICZBA WAGONOW PRZETACZANYCH W JEDNEJ GRUPIE
MANEWROWEJ BEZ OBSADZANIA HAMULCOW RECZNYCH LUB WEACZE
NIA ZESPOLONYCH

Na bocznicy maksymalna dlugos¢ przetaczanego sktadu manewrowego bez obsadzenia hamulcéw
wagonowych nie mozne przekracza¢ 3 wagondw.

Gdy sktad manewrowy liczy powyzej 3 wagondw, to wtedy powinien byé obstugiwany 1 wagon
Z recznym hamulcem wagonowym lub 2 wagony z czynnym hamulcem zespolonym na kazde rozpoczete
12 wagonéw w sktadzie.

Jezeli sklad manewrowy ma by¢ hamowany hamulcem recznym, to nalezy obsadzi¢ przede wszystkim
hamulce wagondéw fadownych znajdujgce sie na pomostach wagonéw jezeli takie sg. Przed uru-
chomieniem taboru nalezy sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw recznych.

Sprawdzenie to polega na dokreceniu dzwigni hamulca do oporu, po czym nalezy przekonac sie, czy
klocki hamulcowe mocno obejmujg obrecz kota. Nastepnie przez odkrecenie dzwigni hamulca
w odwrotng strone nalezy hamulec wyluzowac i sprawdzi¢, czy klocki hamulcowe odsunely sie od
obreczy kota na dostateczng odlegto$c¢ (nie ocierajg o obrecze ko).

5.10. PRZETACZANIE TABORU KOLEJOWEGO SItA LUDZKA. PRZY UZYCIU

CIAGNIKOW DROGOWYCH LUB PODCIAGAREK WAGONOW

1. Na bocznicy przetaczanie taboru kolejowego sitg ludzka, przy uzyciu ciggnikdow drogowych lub pod ciggarek

jest zabronione.

5.11. UKLADANIE DROG PRZEBIEGU DLA MANEWROW ORAZ PRZEKLADANIE

ZWROTNIC | WYKOLEJNIC

Drogi przebiegu zwigzane z wyjazdem i wjazdem na i z toru nr.101 na tor nr.401 bocznicowy,

tj. obstuga rozjazdéw odgateziajgcego bocznice , zlokalizowanym poza bocznicag kolejowg na
terenie PKP PLK S.A. i na terenie bocznicy ,Chréscina”, uktadane sg przez druzyne manewrowg
przewoznika dokonujgcego obstugi bocznicy

Drogi przebiegu dla jazd manewrowych na bocznicy wykonywanych przez przewoznika
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kolejowego uktadane sg przez druzyne manewrowg przewoznika kolejowego obstugujacego
bocznice.

Drogi przebiegu dla manewréw wykonywanych na bocznicy przez przewoznika , uktadane
sg przez druzyne manewrowg przewoznika obstugujgcego bocznice.

Podczas przygotowania drogi przebiegu dla jazd manewrowych, nalezy zwrotnice nastawiaé
kolejno, poczynajgc od najdalej potozonej, patrzac w kierunku zamierzonej jazdy.

Przed podaniem sygnatu do jazdy manewrowej kierujgcy manewrami obowigzany jest sprawdzic¢
prawidtowosc¢ utozenia drogi przebiegu dla danej jazdy manewrowej oraz wzrokowo upewni¢ sie, ze
iglice rozjazdéw wchodzacych w droge przebiegu nalezycie przylegajg do opornic i prawidtowo
dziatajg zamkniecia zwrotnicowe, a wykolejnica znajduje sie w odpowiednim dla jazdy manewrowej
potozeniu.

Jazda manewrowa, po uprzednio przygotowanej drodze przebiegu moze sie odby¢ dopiero wtedy,
gdy kierujgcy manewrami upewni sie, ze nie ma zadnych przeszkéd dla jazdy w zamierzonym
kierunku, a tabor na sgsiednich torach znajduje sie w granicach ukresow.

Przy przestawianiu zwrotnicy lub wykolejnicy, pracownik je obstugujgcy powinien by¢ zwrécony
przodem lub bokiem do toru, w ktérym znajduje sie przestawiana zwrotnica lub wykolejnica, nastep
nie ustawic sie w bezpiecznej odlegtosci od toru poza skrajnig pojazdow kolejowych. Nie wolno
przestawia¢ zwrotnicy lub wykolejnicy tuz przed zblizajgcym sie pojazdem kolejowym.

Przy przestawianiu zwrotnic nalezy zwraca¢ uwage, czy zwrotnice dla przetaczanego pojazdu kole-
jowego sg wiasciwie nastawione, a pojazd kolejowy kierowany jest na wtasciwy tor, zgodnie
Z przeznaczeniem.

Kierownik manewrdéw zobowigzany jest po zakonczeniu manewréw wszystkie zwrotnice nalezy
przetozy¢ do potozenia zasadniczego.

5.12. GOSPODARKA PLOZAMI HAMULCOWYMI | ICH UZYTKOWANIE

1

Na bocznicy do zabezpieczania taboru przed jego przemieszczeniem sie stosowane sg ptozy typu
PL1 lub PL3 (uniwersalny) ocechowane DG i odpowiednio ponumerowane.

Ptozy hamulcowe ztozone sg na stojakach, zlokalizowanych w ponizszych lokalizacjach:

a) stojak nr 1 - przy torze nr 402 dwie ptozy hamulcowe nr1li 2,

Ptozy typu PL1 pomalowane sg na kolor czerwony.

Ptozy typu PL3 pomalowane sg na kolor pomararnczowy.

Ptozy hamulcowe nie uzyte do zabezpieczania taboru musza by¢ umieszczone na stojaku do
tego przeznaczonym.

Za stan, ilos¢ i wiasciwe stosowanie pt6z hamulcowych na bocznicy odpowiada uzytkownik
bocznicy.

W rejonie napeiniania i oprézniania pojazdow kolejowych zakaz uzywania ptéz metalowych.

5 13. ZABEZPIECZANIE TABORU KOLEJOWEGO PRZED ZBIEGNIECIEM

1

Wagony przewidziane na postdj bez wzgledu na pochylenie podiuzne na tych torach, powinny by¢
zabezpieczone przed mozliwoscig zbiegniecia - przemieszczenia sie.

Tabor nie bedgcy w ruchu nalezy zabezpieczy¢ przed przemieszczeniem sie w kazdym przypadku

po ukohczeniu manewrdow na torach potozonych na spadku lub wzniesieniu wynoszacym powyzej
2,5%0 poprzez wytozenie ptoza hamulcowego pod skrajne koto osi taboru od strony spadku.
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Charakterystyke toréw w profilu (spadki, wzniesienia w promilach) przedstawiono w tabelach
w pkt. 2.4 ppkt.4 .

Pozostawianie wagondw po zakonczeniu pracy manewrowej bez zabezpieczenia jak w pkt.2
jest zabronione.

Podczas wykonywania czynnosci za i wytadunkowych bez lokomotywy manewrowej sprzegnietej
z wagonami, tabor powinien by¢ zabezpieczony przed przemieszczeniem sie z obu stron.

Zabrania sie uzywania do zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnieciem: kamieni, kawatkéw drew
na, blach, zelaza itp. przedmiotéw nie przystosowanych do tego celu.

Podczas zabierania wagonoéw z punktu zdawczo - odbiorczego, fadunkowych, przed daniem sygnatu do
odjazdu, druzyna manewrowa wykonujgca manewry zobowigzana jest usung¢ ptozy hamulcowe i ztozy¢
je w stojaku.

Za wilasciwe zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem na bocznicy odpowiedzialny jest kierujgcy

manewrami ustawiacz przewoznika , natychmiast po ich zakonczeniu, albo po odstawieniu
przetaczanego taboru przed odczepieniem srodka trakcyjnego.
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ROZDZIAL VI

6. ORGANIZACJA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY

6.1. PLANOWANIE | ORGANIZOWANIE PRACY MANEWROWEJ

1

Organizowanie i planowanie pracy manewrowej na bocznicy oraz nadzér nad pracownikami zatrudnio-
nymi w transporcie kolejowym na bocznicy nalezy do obowigzkéw kierownika rozlewni gazu ptynnego
bocznicy ,,Chréscina”.

Kierowanie pracg manewrowg wykonywang przez przewoznika podczas obstugi bocznicy nalezy do
obowigzku kierujgcego manewrami ustawiacza przewoznika.

Celem wykonywania pracy manewrowej na bocznicy jest:

1) podstawianie i zabieranie wagonow na i z punktéw zdawczo-odbiorczych;

2) podstawianie i zabieranie wagonow na i z punktow fadunkowych na punkty zdawczo- odbiorcze;
3) przestawianie pojedynczych wagondéw, grup wagondéw z jednego toru na drugi;

4) przetaczanie pojedynczych wagonow i grup wagonéw po torze.

Kierujgcy manewrami ustawiacz przewoznika odpowiada za zorganizowanie prawidtowe;j
pracy manewrowej w celu zagwarantowania realizacji przydzielonych zadah w zakresie obstugi
punktow fadunkowych.

Kierujgcy manewrami ustawiacz przewoznika odpowiada za zorganizowanie prawidtowej pracy ma-
newrowej w celu zagwarantowania realizacji przydzielonych zadan w zakresie obstugi bocznicy
tj. jej punktéw zdawczych i odbiorczych.

Przed rozpoczeciem pracy manewrowej zwigzanej z obstugg bocznicy przez przewoznika, kierujgcy
tymi manewrami ustawiacz obowigzany jest poinformowac pracownikdéw wtasnej druzyny manewro-
wej o planie i sposobie wykonywania zamierzonej pracy manewrowej oraz kierownika rozlewni gazu
ptynnego bocznicy, a w razie jego braku, innego pracownika wyznaczonego przez nadzorujgcego
bocznice.

Przed rozpoczeciem pracy manewrowej zwigzanej z przetaczaniem taboru, na punktach
tadunkowych lub przestawieniem taboru z toru na tor przez ustawiacza przewoznika kierujgcego
tymi manewrami ustawiacz obowigzany jest poinformowa¢ wszystkich pracownikéw zwigzanych
Z przetaczaniem, czynnosciami na w/w punktach, o planie i sposobie wykonywania zamierzonej
pracy manewrowe;.

Pracownicy zwigzani z pracg manewrowg i czynnosciami na punktach tadunkowych powinni by¢
poinformowani i wiedzie¢, kto z druzyny manewrowej jest kierujgcym manewrami.

6.2. ZADANIA W ZAKRESIE WYKONYWANIA PRACY MANEWROWEJ

1.

Manewry dokonywane sg na podstawie wydanych dyspozyciji przez nadzorujgcego bocznice,
ktéry sprawuje ogoélny nadzér nad pracg manewrowg na bocznicy.

Kierownictwo nad pracg manewrowa na bocznicy sprawuje ustawiacz, odpowiednio: przewoznika
z zachowaniem postanowien pkt. 6.1 jako kierujgcy pracag manewrowg i na jego polecenie
wykonywane sg ruchy manewrowe.
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3. Kierujacy manewrami moze podac sygnat do wykonania danego ruchu manewrowego dopiero po
upewnieniu sie, ze droga przebiegu jest utozona prawidtowo i nic nie zagraza bezpieczenstwu za
mierzonej jazdy manewrowej. Po wydaniu polecenia wykonania ruchu manewrowego, kierujgcy ma-
newrami powinien zajg¢ takie miejsce, by doktadnie mégt obserwowac droge danej jazdy manewro-
wej i podawacé w pore niezbedne sygnaly manewrowe.

4. W czasie obstugi bocznicy przez przewoznikow kierownikiem manewrdéw uprawnionym do wydawa-
nia polecen na wykonanie ruchow manewrowych moze by¢ tylko jedna osoba, ustawiacz przewozni
ka dokonujgcy obstugi bocznicy.

5. Zadaniem kierujgcego manewrami przewoznika w zakresie obstugi bocznicy jest:
1) sprawne i bezpieczne wykonanie obstugi punktéw zdawczo-odbiorczych w zakresie
podstawiania i zabrania taboru kolejowego;
2) wspotpraca z nadzorujgcym bocznice pracownikiem;
3) wykonanie zadanh i wskazéwek przekazanych przez nadzorujgcego bocznice w zakresie
organizacji obstugi bocznicy - toru zdawczego i odbiorczego.

6.3. CZYNNOSCI t ADUNKOWE ORAZ ZASADY OBSEUGI PUNKTOW £ ADUNKOWY CH

1. Czynnosci fadunkowe (oprézniania wagonow cystern)na bocznicy wykonywane sg na torze nr 402.

2. Na czas wykonywania manewréw podczas obstugi punktéow tadunkowych wszelka praca na tych
punktach powinna by¢ bezwzglednie wstrzymana, a uzyte do tych czynnosci pojazdy drogowe i inne
urzadzenia tadunkowe wstrzymane, odsuniete poza skrajnie taboru i unieruchomione. Znajdujacy sie
tam ludzie powinni by¢ ostrzezeni o majgcych nastgpi¢ jazdach manewrowych i odsunigci na bez-
pieczng odlegtosé w bezpieczne miejsca.

3.  Oprdéznianie wagonow dokonywane jest na punktach tadunkowych zlokalizowanych
w torze nr.402 dokonywane przez urzgdzenia do napetniania i oprézniania cystern kolejowych.

4. Dojazd lokomotywy manewrowej do taboru kolejowego (wagondéw), przy ktérych trwajg prace tadun-
kowe jest kategorycznie zabroniony.

5. Przed dojechaniem lokomotywy lub sktadu manewrowego do wagondw stojgcych na miejscach

tadunkowych bocznicy, ustawiacz przewoznika wykonujgcej manewry obowigzany jest:

1) sprawdzi¢, czy nie odbywa sie opréznianie lub napetnianie, wagondw cystern;

2) zazada¢ od magazyniera bocznicy odtgczenia, (linki uziemiajace, kliny), zabezpieczen
cystern kolejowych do przewozu gazy ptynne (propan, propan-butan)

3) zazadac odsuniecia od taboru i z nad taboru wszelkich urzagdzen tadunkowych;

4) zazadac opuszczenia wagonow przez zatrudnionych przy czynnosciach tadunkowych
pracownikow;

5) sprawdzi¢, czy pomiedzy budowlami i urzadzeniami fadunkowymi a wagonami oraz pomiedzy
wagonami nie znajdujg sie ludzie;

6) sprawdzi¢, czy na torze nie ma czesci wagonowych lub innych przedmiotéw mogacych
spowodowac uszkodzenie taboru lub jego wykolejenie;

7) sprawdzié, czy sktadowany na placach fadunek znajduje sie poza skrajnig taboru i nie grozi
obsunieciem sie w czasie ruchu taboru;

8) upewni¢ sie, ze wagony stojgce na punktach tadunkowych sg wtasciwie zabezpieczone, aby nie
nastgpito przemieszczenie ich w momencie dojezdzania lokomotywy lub sktadu manewrowego.

9) Lokomotywy lub sktadu manewrowego moze dojechac¢ do stojgcych wagondéw na punkcie
tadunkowym po, zabezpieczeniu zawordéw spustowych. Dojechanie do wagondw powinno by¢
kazdorazowo uzgodnione z operatorami (magazynierem ): urzadzen do napetniania lub
oprézniania wagonow tadunkowych.
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6.4. WAZENIE WAGONOW

1. Bocznica nie posiada wagi wagonowej.

6.5.PRACA MANEWROWA W ZtYCH WARUNKACH ATMOSFERYCZNYCH
| ZIMOWYCH

1.  Warunki ztej widocznosci moga byé powodowane nastepujgcymi czynnikami:

1) warunkami atmosferycznymi /mgta, ulewa, itp./ i porg doby;

2) niekorzystnym usytuowaniem okreslonych obiektéw na bocznicy;

3) specyfikg wykonywanego manewru (np. pchania wagonow),

4) wywotanymi w okresie zimy /$niezyca, zawieje, oblodzenia, zaspy, itp./

2. W warunkach ztej widocznosci przed rozpoczeciem kazdego ruchu manewrowego i w trakcie jazdy
manewrowej, zaleznie od sytuacji, nalezy bezwzglednie:

1) podawac¢ sygnat Rp1 ,BACZNOSC";

2) szczegolnie bacznie obserwowac przedpole jazdy i w razie jakiegokolwiek zagrozenia
niezwtocznie zatrzymaé sktad manewrowy;

3) w razie potrzeby predkos¢ jazdy ograniczy¢ do predkosci bezpiecznej (np.3km/h);

4) zachowa¢ szczegolne srodki ostroznosci;

5) w razie potrzeby zatrzymac¢ tabor kolejowy.

3. Podczas ztej widocznosci spowodowanej warunkami atmosferycznymi sygnaty manewrowe kierujgcy
manewrami podaje gwizdkiem i latarkg. Maszynista pojazdu trakcyjnego obowigzany jest wigczy¢
reflektory lokomotywy (przy mgle, deszczu, ulewie, $niezycy).

4. Przy dojezdzaniu do stojgcego taboru, przy pierwszym stojagcym wagonie powinien znajdowac sie
pracownik oswietlajgcy latarkg czoto wagonu, a nastepnie miejsce wykonywania potgczenia, bgdz
roztgczania taboru i ubezpiecza¢ wykonujgcego czynnosci zwigzane z tgczeniem lub roztgczaniem
sprzegow.

5. W warunkach ztej widocznosci, jezeli wzrokowe sprawdzenie drogi przebiegu jest utrudnione,
ustawiacz lub wyznaczony przez niego manewrowy obowigzany jest kazdorazowo przej$é catg
droge przebiegu i dopiero po sprawdzeniu i upewnieniu sie, Zze zachowane zostaty wszelkie Srodki
bezpieczenstwa oraz nie ma zadnych przeszkdd i zagrozen dla ludzi, taboru i urzgdzen
bocznicowych, moze poda¢ sygnat do wykonania ruchu manewrowego.

6. W warunkach ztej widocznosci zabrania sie wykonywaé ruchéw manewrowych jednoosobowo.

7. W warunkach zimowych, kierujgcy manewrami ustawiacz powinien upewni¢ sie, czy nic nie zagraza
bezpieczenstwu, wykonywanych jazd manewrowych oraz oséb biorgcych udziat w manewrach,
a wystepujgce zasniezenie i oblodzenia nie spowodujg wykolejenia taboru.

8. Odsniezanie i usuwanie oblodzen na torach i rozjazdach bocznicowych nalezy do obowigzku
uzytkownika bocznicy. Od$niezenie punktéw zdawczo - odbiorczych oraz tadunkowych jest
warunkiem eksploatacji bocznicy w ciezkich warunkach zimowych.

9. Biezace odsniezanie bocznicy, pozwalajagce na jej ciagltg eksploatacije, nalezy do obowigzkéw
wyznaczonych przez kierownika rozlewni gazu ptynnych bocznicy ,,Chréscina”.

10. Kolejnosé pracy i sposéb wykonywania czynnosci przy odsniezaniu toréw bocznicy ustala kierownik

bocznicy ,,Chréscina”.
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11. Usuniety $nieg i 16d z toréw, wykolejnic i zwrotnic nalezy gromadzi¢ w takich miejscach, aby nie
ograniczy¢ widocznosci i nie spowodowac utrudnien w ich obstudze i wykonywaniu pracy
manewrowe;.

6.6. WARUNKI ZACHOWANIA BEZPIECZENSTWA PRACOWNIKOW i TABORU
KOLEJOWEGO W CZASIE WYKONYWANIA PRACY MANEWROWEJ | OBSLUGI
PUNKTOW LADUNKOWYCH

1. Poruszanie sie po torach.

1) W czasie wykonywania pracy manewrowej wWszyscy pracownicy zatrudnieni przy manewrach po
winni zwraca¢ uwage na zachowanie osobistego bezpieczenstwa oraz innych osoéb zatrudnio-
nych przy tych czynnosciach oraz na punktach tadunkowych.

2) Przed przejsciem przez tory nalezy sprawdzi¢, czy nie ma przeszkéd do przejscia
i przechodzi¢ przez nie prostopadle do ich osi. Nie wolno przechodzi¢ po gtéwkach szyn.

3) Przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzysta¢ z pomostéw hamulcowych,
przerw miedzy stojgcymi wagonami o ile odlegtos¢ miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub
obejs¢ stojgcy tabor przechodzgc przez tor w odlegtosci co najmniej 10 m od ostatniego taboru.

4) Nie wolno przechodzi¢ przez tory przed nadjezdzajgcym taborem, jak rowniez bezposrednio za
przejezdzajgcym taborem.

5) Nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach wagonéw.

6) Nalezy unikac¢ chodzenia po rozjazdach. W przypadku koniecznej potrzeby przejscia przez
rozjazd nie stawiac stopy na gtéwkach szyn, pomiedzy iglicg i opornicg ani na innych
ruchomych czesciach rozjazdu.

7) Nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym, po ktérym dokonywane sg manewry,
a urzadzeniami przylegajgcymi do tego toru.

8) Nie wolno sta¢ lub chodzi¢ po materiatach i przedmiotach zgromadzonych na miedzytorzach oraz
po pozostatych po dokonywanych robotach, jak réwniez po kopcach $niegu, lodu, piasku, zwiru,
kamieni itp.

9) Nalezy zachowaé szczegdlng ostroznos¢ w miejscach robét z uwagi na mozliwos¢ wystepowania
niezabezpieczonych wykopdéw ziemnych.

2. Jazda na pojazdach kolejowych.
1) Pracownik jadgcy na stopniu przetaczanego pojazdu kolejowego powinien by¢ zwrdécony twarzg

w kierunku jazdy oraz trzymaé sie rekg za uchwyt pojazdu kolejowego.

2) W czasie, gdy tabor znajduje sie w ruchu, zabrania sie:

a) wychylac¢ sie poza skrajnie taboru;

b) przebywaé na pochwach zderzakowych, sprzegach, stopniach strzemigczkowych, drabinkach,
na stopniach bez uchwytu tub z uchwytem uszkodzonym lub umocowanym wytgcznie do drzwi
rozsuwanych;

¢) przebywac na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, ze uniemozliwiajg one
znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru;

d) przebywac na stopniach taboru od strony budowli (nalewaki) i innych urzadzen;

e) przebywac na stopniach wejsciowych do pojazdu trakcyjnego;

f) zajmowaé miejsca w wagonie zatadowanym materiatami niebezpiecznymi;

g) przebywa¢ na tadunkach na wagonach, dachach wagonéw.

3) Zabrania sie zeskakiwania lub wskakiwania do pojazdu kolejowego bedacego w ruchu.
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ROZDZIAL VII

7. ORGANIZACJA OBSLUGI PUNKTOW ZDAWCZO-ODBIORCZYCH

7.1. PRZYJMOWANIE WAGONOW NA PUNKTACH ZDAWCZ0-ODBIORCZYCH

1

1.2.

Wagony wystawiane do zabrania z bocznicy na punkt zdawczo-odbiorczy, powinny byé odpowiednio
sprzegniete, wolne sprzegi Srubowe oraz sprzegi hamulcowe podwieszone na wsporniki, a sam
skfad powinien by¢ nalezycie zabezpieczony przed zbiegnigeciem ptozami hamulcowymi w sposdb
okreslony niniejszym regulaminem.

Sprawdzanie prawidtowosci podwieszenia sprzegéw hamulcowych i srubowych nalezy do obowigz-
kéw ustawiacza przewoznika - w przypadku wagonow zabieranych z bocznicy.

Przy przekazywaniu wagonow na punkcie zdawczo-odbiorczym nalezy sprawdzi¢ ich stan,

Zwracajgc szczegolng uwage na:

1) prawidtowos$¢ sprzegniecia wagondw, taboru tj. odpowiedniego skrecenia sprzegow;

2) sprzegi hamulcowe (weze) powinny byé sprzegniete ze sobg w catym sktadzie wagondw, a kurki
przewodow hamulcowych pomiedzy wagonami - otwarte, natomiast kurki skrajne - zamkniete;
zbedne sprzegi sSrubowe i hamulcowe nalezy zawiesi¢ na hakach zarzutnych i wspornikach
wagondéw;

3) stan techniczny wagondw, taboru aby nie stwarzat on zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejo -
wego, a w przypadku stwierdzenia jakiegokolwiek uszkodzenia wagonu zagrazajgcego bezpie-
czenhstwu ruchu kolejowego nalezy taki wagon przygotowaé do wytgczenia ze sktadu ;

4) stwierdzone braki w ilosciach i stanie urzadzen wagonowych, taborowych (klap, linek
uziemiajgcych, nakretek zawordéw spustowych itp., nalezy poréwnac z adnotacjami
w odpowiednim dokumencie zdawczym z podstawienia wagonu na bocznice, bowiem w takim
stanie mogty przyby¢ na bocznice; jezeli natomiast braki powstaty w trakcie pobytu wagonu na
bocznicy, nalezy je bezwzglednie szybko uzupemic;;

5) czy przy wagonach nie ma sladéw wycieku tadunku;

6) czy na wagonach tadownych i préznych podlegajgcych plombowaniu znajdujg sie wtasciwe
plomby;

Obowigzek sprawdzenia wagonu cysterny i przesyiki , nalezy do obowigzkéw magazyniera
bocznicy ,Chrdscina” lub wyznaczonego przez nadzorujgcego bocznice innego pracownika
bocznicy.

PRZEKAZYWANIE WAGONOW PO WYKONANIU CZYNNOSCI

LADUNKOWYCH NA PUNKTY ZDAWCZ0O-ODBIORCZE

Na punkt zdawczo-odbiorczy wagony, tabor przekazywane sg po zakonczeniu czynnosci
tadunkowych.

Przed przekazaniem taboru na punkt odbiorczy nalezy zwréci¢ uwage na:

1) prawidtowo$¢ zatadowania przesyiki;
2) stan przesytki;
3) prawidlowo$¢ sprzegniecia wagondw;
4) stan techniczny wagonow;
5) staniilo$¢ czesci wagonowych;
6) stan wagonow.
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7.3.

10.

Stan taboru kolejowego oraz zatadowanych do taboru przesytek przed przekazaniem z punktu
tadunkowego na punkt odbiorczy po sprawdzeniu musi gwarantowac bezpieczenstwo ruchu
kolejowego.

Sprawdzenia jak w pkt. 2 dokonuje magazynier bocznicy lub wyznaczony przez nadzorujgcego
bocznice inny pracownik bocznicy.

PRZYJMOWANIE | PRZEKAZYWANIE WAGONOW NA PUNKCIE ZDAWCZO-
ODBIORCZYM OD | DLA PRZEWOZNIKA

Nadzorujgcy bocznice tub wyznaczony przez niego pracownik, wspotpracuje z kierujgcym manew -
rami przewoznika w czasie obstugi bocznicy w zakresie przyjmowania i zdawania wagonéw na punk-
tach zdawczo - odbiorczych bocznicy.

Podstawienie oraz zabieranie wagondw na bocznice, odbywa sie na podstawie ,planu obstugi bocz
nicy" opracowanego przez przewoznika w uzgodnieniu z uzytkownikiem bocznicy, bez planu jezeli
takiego nie opracowano lub na podstawie rozktadu jazdy pociggow.

Poza planem obstugi wagony mogg by¢ podstawione lub zabrane z bocznicy tylko za obopd6inym
uzgodnieniem przewoznika z uzytkownikiem bocznicy i za zgodg zarzadcy linii kolejowe;.

W przypadku dokonywania pozaplanowych obstug, przewoznik w odpowiednim dokumencie zdaw-
czym zaznacza, czy obstuga pozaplanowa jest dokonywana ze wzgledéw eksploatacyjnych, czy tez
na zgdanie uzytkownika bocznicy.

Przewoznik podstawia tabor przeznaczony na bocznice na punkt zdawczo-odbiorczy oraz zabiera
Z niego tabor na podstawie odpowiednich dokumentéw zdawczo odbiorczych okreslonych umowg
na obstuge bocznicy.

W imieniu przewoznika wagony przekazuje na bocznice i przyjmuje z bocznicy kierujgcy manewrami
przewoznika, natomiast uzytkownika bocznicy reprezentuje na punkcie zdawczo-odbiorczym boczni-
cy magazynier bocznicy lub wyznaczony przez nadzorujgcego bocznice inny pracownik bocznicy.

Kierujgcy manewrami przewoznika przy podstawianiu wagonéw, na punkt zdawczy, w rubryce ,pod
stawiono dnia ..." wpisuje faktyczny czas podstawienia, a przedstawiciel bocznicy potwierdza ten fakt
w rubryce ,odebrat dnia ...". Zapisy muszg by¢ dokonywane na oryginale, ktéry otrzymuje przyjmu-
jacy wagony i kopii wykazu, ktérg zatrzymuje przedstawiciel przewoznika.

Podczas przyjmowania ha punkcie zdawczo - odbiorczym podstawionych préznych wagonéw pod
zatadunek, powinny by¢ one poddane ogledzinom, podczas ktérych nalezy zbada¢, czy, tabor:

1) nadaje sie do przewozu towaru z uwagi na swoj stan techniczny;

2) drzwi lub inne elementy zamykajg sie szczelnie;

3) podtogii $ciany nie majg szczelin i szpar przez ktére mogtby wysypywac sie towar;

4) sg czyste i nie zawierajg resztek z poprzednio przewozonego towaru.

Obowigzkiem przyjmujgcego jest sprawdzenie stanu taboru, tadunkow, czy nie wykazujg one uszko-
dzen, brakéw, naruszenia tadunku itp. i w przypadku stwierdzenia usterek przyjmujgcy zada od pod
stawiajgcego odnotowania w dokumencie zdawczym stwierdzonych nieprawidtowos$ci. Wpisane nie
prawidtowosci powinny byé podpisane przez obie strony, to jest przez przyjmujgcego
i zdajgcego wagony na obu egzemplarzach dokumentu.

Przedstawiciel uzytkownika bocznicy moze odmowié przyjecia taboru nie nadajgcego sie pod
zatadunek na punktach tadunkowych bocznicy, co powinien odnotowac¢ w dokumencie zdawczym.
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11. Przewoznik obstugujgcy bocznice, moze uwazag, ze tabor przez niego podstawiony zostaty przez
uzytkownika bocznicy przyjety bez zastrzezen, rowniez w przypadku, gdy przedstawiciel uzytkowni ka
bocznicy nie zgtosit sie na punkcie zdawczo - odbiorczym po jego odbiér:

1) w czasie ustalonym w planie obstugi bocznicy;

2) z op6znieniem nie przekraczajgcym dwoch godzin w stosunku do terminu planowej obstugi;

3) w obstudze dodatkowej, z nim ustalone;.

W takiej sytuacji, podstawiajgcy ustawiacz przewoznika odnotowuje w dokumencie zdawczym -
~przedstawiciel bocznicy nieobecny".

12. Wagony, tabor z brakiem lub uszkodzeniami przesyiki wzglednie brakiem lub uszkodzeniem plomb,
mogg by¢ podstawione na bocznice tylko po sprawdzeniu zawartosci i sporzadzeniu protokotu, albo po
zatozeniu plomb zabezpieczajgcych przez przewoznika i zawiadomieniu o tym uzytkownika bocznicy.
Powyzsze powinno by¢ odnotowane w dokumencie zdawczym i potwierdzone podpisami przez
przekazujgcego przedstawiciela przewoznika i przyjmujgcego przedstawiciela uzytkownika bocznicy.

13. O wagonach gotowych do zabrania z bocznicy, uzytkownik bocznicy zawiadamia pisemnie przewoz-
nika na dokumencie odbiorczym na jedng godzine przed ukohczeniem czynnosci fadunkowych.
Zawiadomienie o wagonach gotowych do zabrania jest doreczane pracownikowi przewoznika w wy-
znaczonym umowg na obstuge bocznicy miejscu jezeli taka umowa z przewoznikiem jest zawarta.

14. Zawiadomienie o wagonach gotowych do zabrania sporzadza sie w trzech egzemplarzach dla grupy
wagonow zdawanych, podlegajacych jednorazowemu przekazaniu przewoznikowi w danej obstudze, a
kolejnosc¢ spisania wagondw powinna odpowiada¢ zestawieniu, w jakim wagony te znajdujg sie na
punkcie zdawczo - odbiorczym.

15. W razie ujawnienia wagonu niegotowego do zabrania, przedstawiciel przewoznika wykresla go
z kazdego z trzech egzemplarzy zawiadomienia o wagonach gotowych do zabrania /dokumentu od
biorczego/ i zamieszcza uwage ,niegotowy". W takim przypadku przedstawiciel uzytkownika bocznicy
obowigzany jest ponownie zgtosi¢ gotowos¢ wagonu. Druzyna manewrowa przewoznika wytgcza

taki wagon ze sktadu wagondéw zgtoszonych do zabrania.

16. Na punkcie zdawczo - odbiorczym w przekazaniu wagonéw jako przedstawiciel bocznicy uczestniczy
magazynier bocznicy lub wyznaczony przez nadzorujgcego bocznice pracownik z trzecim egzemplarzem
zawiadomienia - dokumentu odbiorczego. Wszelkie nieprawidtowosci ujawnione przy odbiorze wagonow
przygotowanych przez uzytkownika bocznicy do zabrania, ustawiacz przewoznika odnotowuje we
wszystkich trzech egzemplarzach zawiadomienia - dokumentu odbiorczego.

17. Przedstawiciel bocznicy i przedstawiciel przewoznika potwierdzajg przekazanie i przyjecie wagonow,
ich stan eksploatacyjny oraz godzine i date przyjecia wagonéw w zawiadomieniu o wagonach gotowych
do zabrania - dokumencie odbiorczym swoim podpisem. W przypadku nieobecnosci przedstawiciela
uzytkownika bocznicy, ustawiacz przewoznika odnotowuje w w/w dokumencie uwage: ,przedstawiciel
bocznicy nieobecny".
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7.4. POSTEPOWANIE NA PUNKCIE ZDAWCZO-ODBIORCZYM PO STWIERDZENIU
USZKODZEN LUB INNYCH NIEPRAWIDLOWOSCI W WAGONACH | PRZE-
SYLKACH

1 Jezeliw wagonach, po zakonczeniu czynnosci fadunkowych nie pozaktadano czesci wagonowych
na swoje miejsce i nie zabezpieczono tadunku , wylewem, lub wystawiono do zabrania na punkt
odbiorczy uszkodzone wagony ustawiacz przewoznika moze odmowié przyjecia i zabrania z bocznicy
takich wagonéw.

2. Jezeli nieprawidtowosci ujawnionych przy przekazywaniu wagondw nie mozna usungé natychmiast,
przewoznik zabiera grupe wagonow poprzedzajgcy kwestionowany wagon. Uzytkownik bocznicy zo-
bowigzany jest doprowadzi¢ usterkowane wagony lub przesytke do nalezytego stanu

3. Jezeli przy zabieraniu wagonéw z punktu odbiorczego przewoznik zauwazy uszkodzenie wagonu,
ktére przy jego podstawieniu na bocznice nie byto stwierdzone, wtedy pracownik przewoznika zgda
usuniecia tego uszkodzenia lub wprowadza sie postepowanie wg przepiséw wewnetrznych
przewoznika i uméw na obstuge bocznicy.

4. W przypadku stwierdzenia uszkodzen lub innych nieprawidtowos$ci podczas przyjmowania wagonow
od przewoznika nalezy:

1) przy zaméwionych pod zatadunek, lub uszkodzeniach uniemozliwiajgcych zatadunek tych
wagonow nalezy zazadac¢ od przedstawiciela przewoznika usunigcia tych nieprawidtowosci lub tez
przyjac tylko te wagony, ktdre nie majg usterek lub nie prawidtowosci;

2) przy czesciowym braku lub uszkodzeniu przesyiki, braku lub uszkodzeniu plomb, wagony z tymi
przesytkami moga by¢ przyjete tylko po sprawdzeniu zawartosci i sporzgdzeniu protokotu. W tym
przypadku odbiorca moze przystgpi¢ do roztadunku wagonoéw tylko w obecnosci

przedstawiciela przewoznika, ktory ustala protokolarnie stan przesytki;

3) przy uszkodzeniach czesci jezdnych, ciegtowo zderzakowych, ramy oraz pudfa wagonu lub innych,
nie przyjmowac wagonu i zazgda¢ komisyjnego sprawdzenia stanu technicznego wagonu

przez uprawnionego pracownika przewoznika.
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ROZDZIAL VIl

8. ZAGADNIENIA DOTYCZACE PRZEWOZU KOLEJA TOWAROW
NIEBEZPIECZNYCH.

8.1. CHARAKTERYSTYKA TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH | POSTEPOWANIE Z
NIMI.

1. Karta charakterystyki substancji zat.nr.2

8.2. POSTEPOWANIE Z WAGONAMI Z TOWARAMI NIEBEZPIECZNYMI

1. Postepowanie zwigzane z przyjeciem i nadaniem przesytki do przewozu. Czynnosci kontrolne przed
przyjeciem i nadaniem przesyiki do przewozu polegajg na sprawdzeniu:

W odniesieniu do wagonéw-cystern i konteneréw-cystern:

1) czytelnosci nastepujgcych danych na tabliczce znamionowej (6.8.2.5.1 RID/Zat. 2), a w szczegdlnosci:
- daty (miesigc i rok) ostatniego badania okresowego oraz liter ,L” lub ,P”,

- stempla rzeczoznawcy przeprowadzajgcego badania,

2) danych zawartych na obu bokach zbiornika lub na tablicach wagonowych (pkt.
6.8.2.5.2 RID/Zat. 2):

- nazwa wiasciciela (uzytkownika),

- pojemnos¢ zbiornika,

- masa wiasna wagonu,

- granica obcigzenia stosownie do wiasciwosci wagonu i kategorii linii kolejowych, po ktérych

bedzie on przewozony, oficjalna nazwa przewozowa - dla materiatdw wskazanych w 4.3.4.1.3 RID/Zat.
2, - oficjalna nazwa gazu lub gazéw - wedtug 6.8.3.5.6 RID/Zat. 2; dla gazéw ,i.n.0.”
dodatkowo

nazwa techniczna - wedtug 6.8.3.5.2 RID/Zat. 2 - na cysternach do przewozu gazéw,
- data nastepnego badania okresowego (miesigc i dwie ostatnie cyfry roku),
- kod cysterny zgodnie z 4.3.3.1.1 1 4.3.4.1.1 RID/Zat. 2,
- jezeli sg konieczne, kody przepisow specjalnych TC i TE (6.8.4 RID/Zat. 2).

3) obecnosci zgodnych ze wzorem i wiasciwych dla zatadowanego towaru, pomaranczowych tablic
identyfikacyjnych na obu stronach wagonu/kontenera (dziat 5.3 RID/Zat. 2),

4) obecnosci zgodnych ze wzorem i wiasciwych dla zatadowanego towaru, nalepek ostrzegawczych
na obu stronach wagonu/na 4 $cianach kontenera (dziat 5.2 i 5.3 RID/Zat. 2),

5) zabezpieczenia wszystkich kroccéw zaworow nalewowo-spustowych zaslepkami, w pozyciji
jednoznacznie zamknietej,

6) plomb na dzwigniach zaworéw nalewowo -spustowych w cysternach tadownych,

7) zabezpieczenia przed przesunigeciem/przestawieniem tablic ruchomych (cysterny przeznaczone
do przewozu réznych towardéw niebezpiecznych),

8) stanu szczelnosci zbiornika i osprzetu (stwierdzonego na podstawie braku objawéw wycieku,
ulatniania lub wysypywania substanciji),

9) oznakowania zbiornika pasem pomaranczowym lub przy wagonach 1520 mm, innej, odpowiednie;j
barwy, jezeli jest to wymagane dla zatadowanego towaru,

10)kompletnosci linek uziemiajgcych,
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2.Postepowanie w sprawie przewozu kolejg towaréw niebezpiecznych

1) Materiatami niebezpiecznymi sg wszelkiego rodzaju tadunki (gazy skroplone, materiaty wybuchowe,
zrgce, trujgce, promieniotwércze, tatwopalne itp.), ktére ze wzgledu na wiasciwosci chemiczne,
fizyczne lub biologiczne, w razie niewtasciwego obchodzenia sie z nimi w czasie przewozu,
manewrowania mogag, by¢ potencjalnymi zrodtami zagrozen dla zdrowia, zycia, srodowiska
naturalnego.

2) W zakresie transportu kolejowego towary niebezpieczne definiuje sie jako towary, ktérych przewéz
jest zabroniony, albo dopuszczony na Scisle okreslonych warunkach, zawartych w przepisach
szczegolnych tj. w Regulaminie RID i w Zatgczniku 2 do Umowy SMGS.

3) W rozumieniu tych przepiséw, do towardéw niebezpiecznych zalicza sie materialy i przedmioty
zaklasyfikowane do jednej z nizej wymienionych klas:

Klasa 1- Materialy wybuchowe i przedmioty z materialem wybuchowym
Klasa 2- Gazy
Klasa 3- Materialy ciekie zapalne

4) Bocznica kolejowa ,,Chréscina ” moze prowadzi¢ prace z nastepujgcymi
towarami niebezpiecznymi:

a) o wiasciwosciach fatwo zapalnych (zagrozenie klasy 2 wg RID, nalepka nr 2.'[-ptomien czarny

lub biaty na czerwonym tle, w dolnym rogu cyfra 2)

b) z substancjami zrgcymi i trujgcymi (zagrozenie klasy 8 wg RID, nalepka nr 8- ciecze ktére spadajg z
dwdch probowek i oddziatujg na reke i metal czarny na biatym tte-gérna potowa, czarne tto z biatym
obrzezem-dolna potowa, cyfra 8 w dolnym rogu), (zagrozenie klasy 6.1 wg RID, nalepka nr 6.1-trupia
czaszka ze skrzyzowanymi piszczelami, czarny na biatym tle, cyfra 6 w dolnym rogu). Nalepki
ostrzegawcze (pomaranczowe tto, gérna czesc liczba 268, dolna 1005).

4. Wykonywanie pracy manewrowej z wagonami zatadowanymi towarami niebezpiecznymi:
1) O przybyciu przesyiki z towarem niebezpiecznym kierujgcy manewrami przewoznika powiadamia
Kierownika rozlewni gazu ptynnego informujgc o wlasciwosciach przesytki.
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2)
a)
b)
c)

Przed dokonaniem obstugi bocznicy nalezy ustali¢:

warunki przekazania przesyiki na bocznice,

organizacjg pracy i wymogami bezpieczenstwa przy podstawianiu skladu manewrowego
wymagane srodki ostroznosci jakie nalezy zachowac przy przekazywaniu przesyiki dla odbiorcy.

3) Kierownik manewrdw powinien uprzedzi¢ druzyne manewrows i trakcyjng o wykonywaniu manewrow
Z wagonami z towarami niebezpiecznymi, w celu zachowania szczegdlnej ostroznosci.

4) Przed rozpoczeciem wykonywania manewrdw nalezy upewnié sie czy dzwignie zaworéw

5)

6)

7

8)

spustowych cystern sg zamkniete, z wagonoéw nie ulatnia sie, nie wycieka towar niebezpieczny.

Przetaczanie wagonu z towarami niebezpiecznymi moze odbywac sie z szybkoscig nie
przekraczajgca 5 km/h, a dojazd do stojgcego taboru oraz przejazd obok miejsc niebezpiecznych z
predkoscig ograniczong do 3 km/h. Tabor wymagajgcy zachowania szczegolnej ostroznosci podczas
przetaczania nie powinien zderzy¢ sie z innym taborem i przy dojezdzaniu powinien by¢ przed nim
zatrzymany a nastepnie dosuniety. Wagondw z przekroczong skrajnig nie wolno odrzucac¢ ani staczac
innego taboru na te wagony.

Dopiero po upewnieniu sie o spetnieniu wszystkich w/w warunkéw zapewniajgcych bezpieczenstwo
wykonania pracy, ustawiacz przewoznika moze podac¢ sygnat do rozpoczecia wykonania ruchow
manewrowych, dla wykonania okreslonej pracy.

Szczegolng ostroznos¢ nalezy zachowac przy przetaczaniu wagonow z przesytkami niebezpiecznymi
w trakcie przejazdu wagonéw obok urzadzeh technicznych, usytuowanych po prawej stronie toru
nr.402 (zbiorniki do magazynowania gazu ptynnego ) , po ktérych porusza sie manewrujgcy tabor.

Wagony podstawione na punkt do oprdzniania wagondw cystern nalezy bezposrednio po ich
podstawieniu zabezpieczyé z obu stron wagondw, a praca wytadunkowa przy wagonie powinna by¢
nadzorowana przez magazyniera , az do czasu jej catkowitego ukonczenia.

5. W odniesieniu do listu przewozowego:

1)

2)

poprawnosci wypetnienia listu przewozowego i kompletnosci dokumentow,

dotgczenia do dokumentéw przewozowych kopii certyfikatu klasyfikacyjnego wtadzy wiasciwej kraju
nadania przesyiki, w przypadku nadawania przez nadawce towaru, co do ktérego wystepujg
watpliwosci w zakresie jego klasyfikacji wediug RID/Zat. 2,

6. Postepowanie w przypadku wystgpienia zdarzenia z towarem niebezpiecznym:

1) W przypadku wystgpienia zdarzenia z przesytkg zawierajgcg towar niebezpieczny, pracownik, ktéry

zauwazyt objawy niekontrolowanego wydostawania sie materiatu niebezpiecznego, tj. wyciek,
ulatnianie oparéw, powinien niezwtocznie (w dostepny sposéb) powiadomié

O powyzszym:

- Osoby znajdujace sie w strefie zagrozenia,

- Panstwowg Straz Pozarng

- Kierownika rozlewni gazu ptynnego bocznicy kolejowej ,,Chréscina”

a nastepnie oddali¢ sie na bezpieczng odlegtosé od zrédta zagrozenia, poruszajgc sie prostopadle

do kierunku wiatru, lub pod wiatr.

2) Zawiadomienie powinno zawiera¢ mozliwie najwigcej informacji, minimalne to:

- czas i miejsce zdarzenia (np. umiejscowienie wagonu w sktadzie manewrowym, nr torow,

- objawy zdarzenia (wyciek, ulatnianie sie, pozar) i rozmiar awarii (wyciek kropelkowy,
strumieniowy, wybuch),

- rodzaj wagonu,

- oznakowanie wagonu (numery na pomaranczowej tablicy identyfikacyjnej, nalepki ostrzegawcze,
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napisy), - drogi dojazdowe do miejsca zdarzenia,
- nazwisko i numer telefonu
3) Brak informaciji o niektérych danych nie powinien op6zniaé zgtoszenia.
4) Dowddca przybytej na miejsce zdarzenia jednostki Pahstwowej Strazy Pozarnej obejmuje
kierownictwo w zakresie prowadzonej akcji ratowniczej, w tym decyduje o manewrowaniu
uszkodzonym wagonem z towarem niebezpiecznym.

5) We wszystkich dziataniach nalezy mie¢ na uwadze przede wszystkim bezpieczenstwo wtasne:
- ostrzez osoby znajdujgce sie w strefie zagrozenia!

- zachowac¢ spokdj !
- unikaj kontaktu z rozlewiskiem, chmurg spalinami lub dymem !
- nie wahaj sie wzywa¢ pomocy; czekanie na pomoc jest czesto jedyng prawidtowg drogg dziatania !
6) W przypadku zaistnienia powaznego wypadku lub incydentu powinien by¢ sporzadzony raport o
zdarzeniach zaistniatych podczas przewozu towaréw niebezpiecznych, zgodnie z 1.8.5 RID/Zat. 2
ktéry nalezy przesta¢ do Urzedu Transportu Kolejowego (UTK)
7. Oznakowanie pomaranczowymi tablicami identyfikacyjnymi i pasami wyrézniajgcymi:

1) Nadawca towaréw niebezpiecznych zobowigzany jest do umieszczenia pomaranczowej tablicy
identyfikacyjnej na kazdej $cianie bocznej wagonu , tadownego lub préznego nie oczyszczonego:
- wagonu-cysterny,
- wagonu-baterii,
- wagonu z cysternami odejmowalnymi,
- kontenera-cysterny,
- wieloelementowego kontenera do gazu (MEGC),
- cysterny przenosnej,
- wagonu do przewozu towaru luzem,
- kontenera matego lub wielkiego do przewozu towaru luzem.

2) Nadawca moze umiesci¢ takg tablice takze na wagonie z caltowagonowym tadunkiem sztuk przesyiki
tego samego towaru.

3) Pomaranczowa tablica identyfikacyjna ma ksztatt prostokgta w kolorze pomaranczowym, wymiarach:
40cm (podstawa) i 30cm (wysokosé) (z tolerancjg £10%), z czarnym pasem na obwodzie i w potowie
tablicy. Wykonana moze by¢ w postaci: ptyty metalowej, ptyty z folii samoprzylepnej lub w innej
formie pod warunkiem, ze uzyty materiat bedzie odporny na dziatanie warunkéw atmosferycznych i
zapewni trwato$¢ oznaczenia. Wysokos¢ cyfr - 100 mm, grubosé linii i cyfr - 15 mm.

4) Licznik - numer identyfikacyjny zagrozenia (2 lub 3 cyfry), ktéry w okreslonych przypadkach moze
by¢ poprzedzony literg ,X” - patrz 5.3.2.3 RID/Zat. 2.

5)  Mianownik - numer identyfikacyjny towaru UN (4 cyfry) - patrz dziat 3.2 tabela A RID/Zat. 2.

6) Znaczenie cyfr w numerze identyfikacyjnym zagrozenia:

2 wydzielanie sie gazu spowodowane cisnieniem lub reakcjg chemiczna
3 zapalnos$é materiatéw ciektych (par) i gazéw lub materiat ciekly samonagrzewajacy sie
4 zapalno$é materiatéw statych lub materiat staly samonagrzewajacy sie
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dziatanie utleniajagce

dziatanie trujgce lub niebezpieczenstwo zakazenia
dziatanie promieniotworcze

dziatanie zrgce

zagrozenie samorzutng gwattowna reakcjg

8. Oznakowanie nalepkami ostrzegawczymi:

1)

2)

3)

4)

5)

Nadawca towardw niebezpiecznych zobowigzany jest umiescic:

0 nalepki ostrzegawcze na:

sztukach przesyiek,

DPPL,

opakowaniach duzych, kontenerach matych.

- duze nalepki ostrzegawcze na obu Scianach bocznych:

wagonow-cystern,

wagonoéw-baterii,

wagonoéw z odejmowalnymi zbiornikami, innych rodzajach wagonéw niz w/w.

- duze nalepki ostrzegawcze na obu $cianach bocznych i obu scianach czotowych:

wieloelementowych konteneréw do gazu (MEGC), cystern przenosnych, konteneréw-cystern,
konteneréw wielkich.

Nalepki powinny by¢ odporne na oddziatywanie warunkoéw atmosferycznych bez znaczgcej utraty
swojej jakosci.

Nalepki ostrzegawcze nalezy umieszcza¢ na wagonach w taki sposdb, aby byty dobrze widoczne
podczas przewozu. Zamiast nalepek mogg byé stosowane réowniez trwale naniesione oznakowania
odpowiadajgce doktadnie wzorom nalepek.

Wymiary nalepek:

- nalepka ostrzegawcza - romb o boku minimum 100 mm,

- duza nalepka ostrzegawcza - romb o boku minimum 250 mm (nalepki mogg byé¢
zmniejszone do wymiaru boku 150 mm).

Na przesytkach z towarami niebezpiecznymi, ktére pod wzgledem oznakowania muszg odpowiadacé

réwniez przepisom dotyczacym innych rodzajow transportu (np. w przewozach promowych),
powinny by¢ umieszczone dodatkowo nalepki ostrzegawcze odpowiadajgce postanowieniom tych
przepiséw (np. morskich).

9. Towary wysokiego ryzyka (TWR) i materialy szczegélnie niebezpieczne (MSN)

1.

2.

Towary wysokiego ryzyka sg to towary niebezpieczne, ktére w przypadku uzycia ich do
celéw terrorystycznych mogg spowodowac wyjatkowo duze straty osobowe i materialne.

Przy przewozie tych towaréw nalezy przestrzegac przepiséw wymienionych w dziale 1.10
Regulaminu RID, a w szczegdélnosci sporzadzi¢ plany bezpieczenstwa dla tych przewozéw,
oraz przeprowadzi¢ niezbedne szkolenia personelu wykonujgcego takie przewozy.

Do towaréw wysokiego ryzyka (TWR) zalicza sie towary wymienione w tablicy nr 1, jezeli sg
przewozone w ilosciach wiekszych niz okreslone w tej tablicy.

4. Dla bocznicy opracowany jest oddzielny Plan zapewnienia bezpieczenstwa dla towaréw

wysokiego ryzyka, z procedurami stanowiskowymi. Z planem tym winni sie zaznajomi¢
WSZzyscy wymieni tam pracownicy.
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Tablica nr 1 - Wykaz towarow wysokiego ryzyka (TWR)

Do TWR zalicza sie towary wymienione w tabeli nr 1, jezeli sg przewozone w ilosciach wiekszych
niz okreslone w tej tabeli.

llos¢
Klasr Zzgé Materiat lub przedmiot Cysterna | Luzem |Sztuki przesytki
ity | [kg]® k]
1.1 |materiaty wybuchowe lub przedmioty z materiatem wybuchowym a) a) 0
1.2 |materiaty wybuchowe lub przedmioty z materiatem wybuchowym a) a) 0
materiaty wybuchowe lub przedmioty z materiatem wybuchowym grupy
1.3 zgodnosci C a) a) 0
1
materiaty wybuchowe lub przedmioty z materiatem wybuchowym UN
14 [0104, 0237, 0255, 0267, 0361,0365, 0366, 0440, 0441,0455, 0456 i a) a) 0
0500.
1.5 |materiaty wybuchowe lub przedmioty z materiatem wybuchowym 0 a) 0
gazy zapalne (kody klasyfikacyjne zawierajgce tylko litere F) 3000 a) b)
2 gazy trujace (kody klasyfikacyjne zawierajgce litery T, TF, TC, TO, TFC|
lub TOC), za wyjgtkiem pojemnikéw aerozolowych 0 a) 0
materiaty ciekte zapalne grupy pakowania | lub Il 3000 a) b)
3 materiaty ciekte wybuchowe odczulone 0 a) 0
4.1 materiaty wybuchowe odczulone a) a) 0
4.2 materiaty grupy pakowania | 3000 a) b)
4.3 materiaty grupy pakowania | 3000 a) b)
materiaty utleniajgce grupy pakowania | 3000 a) b)
5.1 nadchlorany, azotan amonu, nawozy zawierajgce azotan amonu i
: . - . 3000 3000 b)
azotan amonu jako emulsja, zawiesina lub zel
6.1 materiaty trujgce grupy pakowania i 0 a) 0
6.2 materiaty zakazne kategorii A a) a) 0
3000 Ai (w postaci specjalnej) lub
7 materiaty promieniotwércze 3000 Azw opakowaniach Typ B lub
Typc
8 materiaty zrgce grupy pakowania | 3000 a) b)
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Tablica 2 - Wykaz materialéw szczegolnie niebezpiecznych (MSN)

©
5 Numer identyfikacyjny £T
. ) ) % zagrozenia % §
Lp Nazwa materiatu |Klasa RID| Kod klasyfikacyjny < c 3
Q T O
< Numer identyfikacyjny £ =
S towaru =9
O
1. Akrylonitryl, 3 FT1 | 336/1093 3+6.1
stabilizowany
2. Amoniak, 2 2TC 268/1005 2.3+8+
bezwodny 13
3. Bromowodér, 2 2TC 268/1048 2.3+8+
bezwodny 13
4. Chlor 2 2TC 268/1017 2.3+8+
13
5. Chlorek winylu, 2 2F 239/1086 2.1+13
stabilizowany
stabilizowany
Cyjanowoddr, TF1 I 663/1614 6.1+3
stabilizowany
Cyjanowodor, roztwoér 6.1 TH I 663/3294 6.1+3
w alkoholu
Cyjanowodor, roztwoér TE1 663/1613 6.1+3
wodny (kwas I
cyjanowodorowy)
7. Mieszanina 6.1 T3 | 66/1649 6.1
przeciwstukowa do
paliw silnikowych
8. Ditlenek siarki 2 2TC 268/1079 2.3+8+
13
9. Fluor, sprezony 2 1TOC 265/1045 2.3+5.1+8
10. Fluorowodor, 8 CT1 | 886/1052 8+6.1
bezwodny
11. Fosgen 2 2TC 268/1076 2.3+8+
13
12. 8 C1 | X88/1754 8
Kwas chlorosulfonowy|
13. Kwas siarkowy, 8 CT1 | X886/1831 8+6.1
dymiagcy
14. Siarkowodor 2 2TF 263/1053 2.3+2.1+13
15. |Tlenek etylenu Tlenek 2TF 263/1040 2.3+2.1
etylenu z azotem
Tlenek etylenu i 2TF 263/1040 2.3+2.1+13
ditlenek wegla,
mieszanina 2.3+2.1+13
2TF 263/3300

10. Zasady wypetniania listu przewozowego

List przewozowy w komunikacji krajowej i miedzynarodowej CIM powinien by¢ wypetniony czytelnie i
wyraznie, zgodnie z postanowieniami dziatu 5.4 Regulaminu RID.
Wagony tadowne
W liscie przewozowym powinny byé podane nastepujgce dane:
a) numer identyfikacyjny towaru, poprzedzony literami UN,
b) okreslona oficjalna nazwa przewozowa, wedtug 3.1.2, i o ile dotyczy (patrz 3.1.2.8.1) uzupetniona
nazwag techniczng (patrz 3.1.2.8.1.1);
C) kod klasyfikacyjny dla materiatow i przedmiotow klasy 1, zgodnie z zapisem w dziale 3.2, tabela
A,
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kolumna 3b;

W przypadku, gdy w dziale 3.2, tabela A, kolumna 5, podano numer wzoréw nalepek inne niz 1,
1.4,1.5,1.6, 13i 15, muszg te wzory by¢ podane w nawiasie po kodzie klasyfikacyjnym;

numer klasy ,7” dla materiatow promieniotwérczych klasy 7;

numery wzorow nalepek podane w dziale 3.2, tabela A, kolumna 5, dla materiatéw i przedmiotéw
pozostatych klas, z wyjatkiem nalepki dotyczgcej manewrowania wedtug wzoru nr 13. W
przypadku, gdy podano wiecej numeréow wzoréw nalepek ostrzegawczych, numery nastepujgce
po pierwszym numerze, powinny by¢é podane w nawiasie. Dla materiatéw i przedmiotéw, dla
ktérych w dziale 3.2 tabela A, kolumna 5 nie podano numeréw nalepek ostrzegawczych, podaje
sie zamiast tego klase zgodnie z kolumng 3a;

grupe pakowania (jezeli jest przyporzagdkowana w Tabeli A w kolumnie 4), ktérg moga
poprzedzac litery ,GP” skrét wyrazow ,grupa pakowania”, (w komunikacji miedzynarodowej: w
jezyku niemieckim ,VG”, w jezyku francuskim ,GE”),

liczba i opis sztuk przesytek,

za wyjatkiem préznych nie oczyszczonych srodkéw opakowania, ilos¢ catkowita kazdego towaru
niebezpiecznego z ré6znym numerem UN, rézna oficjalna nazwe przewozowg lub rézna grupe
pakowania (jako objetos¢é wzglednie jako masa brutto lub netto),

nazwa i adres nadawcy,

nazwa i adres odbiorcy,

wyjasnienie odpowiednio do postanowieh umowy szczegodlnej,

m) numer identyfikacyjny zagrozenia.

Dozwolona jest nastepujaca kolejnos¢ zapisu w liscie przewozowym:
a) -><b)-»c)-» d)->j)lub j) —> b) —>c¢) —>a) —d)

Przyktad:
336, UN 1230 METANOL, 3 (6.1), GP II.

W odpowiednim polu listu przewozowego nalezy nakresli¢ znak ,X”.

Wagony i opakowania prézne nie oczyszczone

Okreslenie w liScie przewozowym powinno zawierac:

nazwe proznej jednostki transportowej (zgodnie z pkt. 5.4.1.1.6 RID),

wyrazy ,OSTATNI tADUNEK”,

numer identyfikacyjny zagrozenia,

numer identyfikacyjny towaru, poprzedzony literami UN,

oficjalng nazwe przewozowg

numer nalepki ostrzegawczej lub klase towaru,

grupe pakowania, ktérg mogg poprzedzi¢ litery ,GP” skrétu wyrazoéw ,grupa pakowania”.

Przyktad:

PROZNY WAGON - CYSTERNA, OSTATNI LtADUNEK: 80, UN 1830 KWAS SIARKOWY, 8, GP II.
W odpowiednim polu listu przewozowego nalezy nakresli¢ znak ,X".

W przypadku przewozu préznych nie oczyszczonych wagonoéw, pojazdéw, MEGO do czyszczenia

lub naprawy, w liscie przewozowym nalezy zamiesci¢ uwage o tresci: ,Przewdz zgodny z 4.3.2.4.3” lub
.Przewéz zgodny z 7.5.8.1".

List przewozowy w komunikacji SMGS powinien by¢é wypetniony zgodnie z rozdziatem 1V i VI

Zatgcznika 2 do Umowy SMGS.
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Rubryki listow przewozowych przeznaczone dla zapiséw o tadunku niebezpiecznym:

List przewozowy w komunikacji Nazwa materiatu rubryka nr Znak X" rubryka nr
Krajowy 13 13
Miedzynarodowy CIM 31 32
Miedzynarodowy SMGS 11 50

W komunikacji miedzynarodowej zapis w jezyku polskim nalezy uzupetnic:

zapis w jezyku niemieckim lub francuskim - list CIM,
zapis w jezyku rosyjskim - list SMGS.

11. Regulamin RID Tekst Regulaminu RID 2005 podzielony jest na 7 czesci:

wn e

o u

Przepisy ogdlne - adresowane do wszystkich uczestnikdéw przewozu;

Klasyfikacja - adresowana do producentéw materiatdw niebezpiecznych oraz ich nadawcow;

Wykaz materiatldw niebezpiecznych, przepisy specjalne jak réwniez wylgczenia w zwigzku z
przewozem materiatdw niebezpiecznych zapakowanych w ilosciach ograniczonych - adresowana do
nadawcoéw i przewoznikéw;

Uzytkowanie opakowan, duzych pojemnikéw do przewozu luzem (DPPL.), opakowan duzych, cystern
przenosnych, zbiornikdbw metalowych i konteneréw cystern z tworzywa sztucznego wzmocnionych
witoknem - adresowana do nadawcow i przewoznikow;

Procedury ekspedycyjne - adresowane do nadawcéw;

Budowa i przepisy dotyczgce opakowan, duzych pojemnikéw do przewozu luzem (DYPL), opakowan
duzych, cystern przenosnych, cystern metalowych i konteneréw cystern z tworzywa sztucznego
wzmocnionych widknem. Wymagania dla konstruowania i badan opakowan, duzych pojemnikéw do
przewozu luzem (DPPL), opakowan duzych i cystern - adresowana do producentéw (projektantéw)
opakowan i cystern, dozoru technicznego (jednostek badawczych i dopuszczajgcych);

Przepisy o warunkach przewozu, zatadunku, wytadunku, manipulowania fadunkiem - adresowana do
nadawcoéw, zatadowcow, przewoznikow i odbiorcow materiatu niebezpiecznego.

Kazda czes¢ zawiera kompletny zbiér wymagan z jednej wydzielonej dziedziny (np. klasyfikacii,
procedur wysytkowych) i adresowana jest do okreslonej grupy uzytkownikow.

Czesci podzielone sg na: dziaty, rozdziaty i podrozdziaty ( a w koniecznych przypadkach dalej na:
punkty, podpunkty, litery, itp.). Dla zachowania czytelno$ci tekstu, numery umieszczone sg na

wolnych marginesach stron - podobnie jak poprzednio liczby marginesowe.

12. Pasy wyrézniajgce na cysternach.

Wagony kolei 1435 mm (5.3.5 RID). Wagony -cysterny przeznaczone dla przewozu gazow skroplonych,
skroplonych silnie schtodzonych lub rozpuszczonych, oznacza sie nie odblaskowym pasem barwy
pomaranczowej szerokosci okoto 30 cm, ktdry otacza zbiornik na wysokosci osi podtuznej zbiornika.

13.Kwalifikacje i szkolenia pracownikow uczestniczacych w procesie przewozu kolejg towaréw
niebezpiecznych oraz obstudze urzadzen do napetniania i oprézniania zbiornikéw transportowych.

1.

Szkolenia pracownikow uczestniczgcych w procesie obstugi urzagdzen do napetniania i oprézniania
zbiornikéw transportowych ustalone w terminach okreslonych przez kierownika bocznicy mogg by¢
prowadzone wytgcznie przez osoby posiadajgca stosowne uprawnienia.

W szkoleniu okresowym muszg uczestniczy¢ pracownicy bocznicy wskazani w pkt 1.

Czestotliwos¢ szkolen ustala nadzorujgcy bocznice.

Kwalifikacje pracownikow uczestniczgcych w obstudze urzadzen donapetniania i oprézniania
zbiornikéw transportowych tj. uprawnienia TDT w grupie: Urzgdzenia do napetniania i oprézniania
zbiornikéw transportowych do materiatéw niebezpiecznych w kategorii: 11l NO w zakresie:

Klasa 2 wg RID
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9.

ROZDZIAL IX
NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM | UTRZYMANIEM OBIEK -
TOW | URZADZEN INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ BOCZNICY

9.1. REMONTY. KONSERWACJA | UTRZYMANIE INFRASTRUKTURY

10.

11.

Ogledziny, konserwacja, utrzymanie i przeprowadzanie badan diagnostycznych infrastruktury
kolejowej oraz urzgdzen sterowania ruchem kolejowym wykonywane jest przez uzytkownika
bocznicy w oparciu o zatwierdzone przez Prezesa Zarzgdu DragonGaz Sp. z 0.0. przepisy
wewnetrzne bocznicy, dotyczace utrzymania infrastruktury kolejowej obowigzujace na tej bocznicy.

Utrzymanie bocznicy w stanie zapewniajgcym bezpieczny ruch kolejowy nalezy do uzytkownika.

Utrzymanie toru nr.101 od rozjazdu nr.101 do wykolejnicy wk102 oraz rozjazdu nr. 301,
wykolejnicy wk 101 i wk102 i urzgdzen zabezpieczenia sterowania ruchem kolejowym,

tj. zamka zwrotnicowego zwrotnicy rozjazdu nr 301(rozjazd odgateziajgcy bocznice) zamka
wykolejnicy wk101, wk 102 , zlokalizowany poza bocznicg kolejowg na terenie PKP PLK S.A.
oraz ich kluczy jest w zarzgdzie i utrzymywany przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Utrzymanie toru nr.101 od wykolejnicy wk102 do km.0,524 i tor nr.401 od rozjazdu nr.401 do
km.0103 oraz rozjazdu nr. 401, dzierzawiny na podstawie umowy od PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. i utrzymywany przez uzytkownika bocznicy ,Chréscina” zarzgdzanej przez
DragonGaz Sp. z 0.0. Wroctaw.

Utrzymanie toru nr.101od km.0,524 do km.0,692, dzierzawiny na podstawie umowy od PKP
ZGN Wroctaw i utrzymywany przez uzytkownika bocznicy ,Chroscina”

Utrzymanie toru nr.401od km.0,103 do km.0,148, dzierzawiny na podstawie umowy od Gminy
Skorogoszcz i utrzymywany przez uzytkownika bocznicy ,,Chréscina”

Przeglad stanu technicznego toréw i urzgdzen infrastruktury kolejowej dzierzawionej przez spétke
,DragonGaz” wskazanych w pkt.4 nalezy do obowigzku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A
wykonywany jest na zasadach okreslonych Ustawg Prawo Budowlane(tekst jednolity .Dz. U.

z 2019r.poz1186 z pézn. zm.).

Ogledziny, konserwacja, utrzymanie, remonty, przeprowadzanie badan diagnostycznych infrastruktu-
ry kolejowej oraz urzadzen sterowania ruchem kolejowym na bocznicy oraz obchody toréw wykony-
wane sg przez wyspecjalizowane podmioty na podstawie zlecenia przez uzytkownika bocznicy
a pracownicy tych podmiotéw posiadajg odpowiednie kwalifikacje do wykonywania czynnosci na
stanowiskach zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego, wg wymogoéw spetniajgcych wa-
runki okreslone w ustawie z dnia 28.03.2003r. o transporcie kolejowym ( tekst jednolity Dz. .U.

z 2019r.p0z.710) i wydanych na jej podstawie przepiséw wewnetrznych uzytkownika bocznicy.

Przeglad stanu technicznego toréw i urzgdzen na bocznicy nalezy do obowigzku uzytkownika bocz
nicy i wykonywany jest na zasadach okreslonych Ustawg Prawo Budowlane (tekst jednolity
Dz. .U. z 2019.poz 1186 z p6zn.zm.)

Obchody toréw, ogledziny i konserwacje wszystkich rozjazdéw na bocznicy przeprowadzane

sg przez podmioty jak wskazano w ppkt. 8 wedtug zasad okreslonych w zatwierdzonych przez
Prezesa Spotki przepisach wewnetrznych utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicy,

0 uszkodzeniach i usterkach w torach i rozjazdach, urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym
uszkodzeniach wskaznikow, pracownicy stwierdzajgcy uszkodzenia powiadamiajg nadzorujgcego.
Dokumentacja techniczna zwigzana z utrzymaniem infrastruktury kolejowej oraz urzadzen
sterowania ruchem kolejowym na bocznicy przechowywana jest u nadzorujgcego bocznice.
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ROZDZIAL X
10. WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE PRACOWNIKOW

10.1. KWALIFIKACJE. SZKOLENIA PRACOWNIKOW | BADANIA LEKARSKIE

1. Pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu pracy manewrowej (ustawiacze, manewrowi, maszynisci)
powinni spetnia¢ wymogi okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30
grudnia 2014 w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych pojazdéw kolejowych
( tekst jednolity. Dz. U. z 2015 poz.46 z pdzn. zm. .) i podlega¢ badaniom okresowym
przeprowadzanych przez medycyne pracy, w terminach okreslonych w tym zatgczniku.

2. W aktach osobowych kazdego pracownika powinny znajdowac sie uwierzytelnione odpisy:
1) swiadectwa ztozonego egzaminu kwalifikacyjnego,
2) prawo kierowania pojazdem szynowym (druzyna trakcyjna),
3) upowaznienie (manewrowy/ustawiacz).
4) toromistrz

3.  Przed dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania czynnosci pracownicy jak pkt.1 powinni by¢
poddani egzaminowi autoryzacyjnemu ze znajomosci warunkéw lokalnych bocznicy.

4. Pracownicy zwigzani bezposrednio z pracg manewrowg (przetaczaniem taboru) oraz czynnosciami
tadunkowymi przed dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania obowigzkéw powinni by¢ zapo-
znani z postanowieniami niniejszego Regulaminu oraz przepiséw wewnetrznych w zakresie wiasci-
wym dla okreslonego stanowiska pracy.

5.  Przyjecie do wiadomosci postanowien Regulaminu pracy bocznicy pracownicy bocznicy powinni

potwierdzi¢ przez ztozenie podpisu na wykazie przyjscia do wiadomosci wigczonym do niniejszego
Regulaminu.

10.2. WYMOGI KWALIFIKACYJNE PRACOWNIKOW TRANSPORTU KOLEJOWEGO

1. Kazdy pracownik zatrudniony w transporcie kolejowym musi znac¢ i przestrzegac przepisy wewnetrz-
ne wiasciwe dla okredlonego stanowiska pracy i instrukcji w zakresie BHP, obowigzujgcych na
zajmowanym stanowisku.

2. Pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu pracy manewrowej muszg posiada¢ wymagang kategorie
zdrowia, a takze egzaminy kwalifikacyjne na dane stanowisko

3. Wymogi pod wzgledem egzaminéw kwalifikacyjnych:
1) ustawiacz - egzamin kwalifikacyjny dla ustawiacza:
2) manewrowy- egzamin kwalifikacyjny dla manewrowego;
3) toromistrz -dréznik obchodowy — egzamin kwalifikacyjny , wewnetrzny dla dréznika obchodowego

10.3. SZKOLENIE PRACOWNIKOW. EGZAMINY. STOSOWNA DOKUMENTACJA

1. Szkoleniom okresowym podlegajg pracownicy zwigzani z ruchem kolejowym:
1) ustawiacz;
2) manewrowy;
3) toromistrz, dréznik obchodowy.
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Szkolenia okresowe ustalone w terminach okreslonych przez kierownika bocznicy moga by¢ prowa-
dzone wylgcznie przez osoby posiadajgca stosowne uprawnienia

W szkoleniu okresowym muszg uczestniczy¢ pracownicy bocznicy wskazani w ppkt 1 oraz inni pra-
cownicy zwigzani z transportem kolejowym wg uznania uzytkownika bocznicy.

Czestotliwos¢ szkolen ustala nadzorujgcy bocznice.

Obecnos¢ na szkoleniach okresowych dla pracownikéw bocznicy okreslonych w ppkt 1 jest obo-
wigzkowa. Nie uczestnictwo w szkoleniu kwalifikuje do ztozenia dodatkowego egzaminu sprawdza-
jacego z zagadnieh omawianych na szkoleniach okresowych.

Bez aktualnych egzamindw i szkolen nie wolno dopus$ci¢ pracownika do wykonywania czynnoSci
zwigzanych z ruchem kolejowym.

Dokumentacja szkoleniowa przechowywana jest u nadzorujgcego bocznice i zawiera:
1) dziennik szkolenia pracownikow,

2) lista obecnosci na szkoleniach,

3) zbidr rejestréw egzaminow.

10.4. BADANIA LEKARSKIE

1

Pracownicy zwigzani z ruchem kolejowym podlegajg badaniom okresowym w nastepujgcych
terminach:

1) ustawiacz - raz w roku bez wzgledu na wiek;

2) manewrowy - raz w roku bez wzgledu na wiek;

3) toromistrz-dréznik obchodowy - wedtug wymogu

Wyniki badan lekarskich powinny znajdowac sie w aktach osobowych pracownikow.

Bez waznego, pozytywnego wyniku badania lekarskiego, nie mozna pracownika dopusci¢
do wykonywania czynnosci zwigzanych z ruchem kolejowym.
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11.

ROZDZIAL XI

OBOWIAZKI PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z PRACA TRANS-
PORTU KOLEJOWEGO BOCZNICY

11.1. KIEROWANIE PRACA | SPRAWOWANIE NADZORU NAD WYKONYWANIEM

PRACY MANEWROWEJ

Zadania organizowania, sprawowania nadzoru nad pracg transportu kolejowego, manewrow, czyn-
nosci fadunkowych, stanu technicznego infrastruktury kolejowej i urzgdzen sterowania ruchem kole-
jowym na bocznicy nalezg do nadzorujgcego bocznice.

Ogoélny nadzér nad bocznica sprawuje Kierownik Rozlewni Gazu Ptynnego Chréscina Nyska .

Nadzorujgcy bocznice posiada obowigzki i kompetencje jakie zgodnie z postanowieniami zatwier-
dzonych przez Prezesa DragonGaz Sp. z 0.0.,, Przepisow wewnetrznych prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacji i utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicy" nalezg do nadzorujgcego
pracy bocznicy w zakresie prowadzenia ruchu kolejowego.

Do zakresu podstawowych obowigzkdw nadzorujgcego bocznice nalezg m.in. sprawy:

1) zapewnienia bezpiecznych warunkéw pracy na wszystkich stanowiskach, jakie sg wyznaczone
do pracy manewrowej na bocznicy zgodnie z niniejszym Regulaminem i obowigzujgcymi we-
wnetrznymi przepisami;

2) organizowanie i nadzorowanie pracy manewrowej;

3) znajomo$ci i egzekwowania przestrzegania przepiséw wewnetrznych regulujgcych sprawy
w zakresie pracy manewrowej;

4) znajomosci i egzekwowania przestrzegania instrukcji stanowiskowej oprézniania lub
napetniania gazu ptynnego cystern kolejowych przez pracownikéw transportu kolejowego;

5) znajomosci i egzekwowania przestrzegania instrukcji bhp i p-pozarowych przez pracownikow
transportu kolejowego;

Nadzorujgcemu bocznice w stosunku do podlegtych mu pracownikéw przystuguje prawo wydawania
polecenh dotyczacych bezpiecznego prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy oraz realizacji za
dan w zakresie jej organizacji.

11.2. OBOWIAZKI PRACOWNIKOW BOCZNICY ZWIAZANYCH Z TRANSPORTEM

1.0

KOLEJOWYM

bowigzki ustawiacza(przewoznika kolejowego)

1) Obsada druzyny manewrowej przewoznika i obowigzki maszynisty lokomotywy

2)

wskazane sg w przepisach wewnetrznych przewoznika kolejowego na bocznicy ,Chréscina”
nalezy:

Manewry na bocznicy kierujgcy manewrami ustawiacz moze wykonywa¢ w danym momencie za
pomocg jednego srodka przemieszczania taboru.

3) W czasie obstugi torow zdawczo - odbiorczych bocznicy przez druzyne i lokomotywe przewoznika

wszelkie ruchy manewrowe na bocznicy mogg by¢ dokonywane tylko na polecenie ustawiacza
przewoznika, ktory na czas obstugi bocznicy staje sie kierownikiem manewrdw na bocznicy.

4) W czasie dokonywania obstugi toréw zdawczo-odbiorczych bocznicy, ustawiacz przewoznika

zobowigzany jest do wspotpracy z magazynierem bocznicy w zakresie zdawania i przyjmowania
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wagonow.
5) Przed przystgpieniem do pracy manewrowej do podstawowych obowigzkow ustawiacza, jako kie-
rownika manewrdéw na bocznicy nalezy m. in.:

a) zgtoszenie swej obecnosci kierownikowi rozlewni gazu ptynnego bocznicy ;
b) zapoznanie sie z informacjami o zakresie wykonanych pracach manewrowych na bocznicy;
€) zapoznanie sie z poleceniami nadzorujgcego manewry i operatywnym planem pracy manewrowej
ustalonym przez nadzorujgcego manewry;
e) obejscie terenu bocznicy niezaleznie od manewrowego i przekonanie sie osobiscie o sytuacji
ruchowej i taborowej na torach bocznicy, w tym sprawdzenie, zajetosci toréw i ukreséw, sposobu
zabezpieczenia wagonow przed zbiegnigciem oraz stanu prac tadunkowych przy wagonach;
f) sprawdzenie stan tgcznosci wykorzystywanej w czasie pracy manewrowej na bocznicy, ilosci
ptéz hamulcowych oraz oswietlenia zewnetrznego toréw bocznicy;
h) przekonanie sie czy nie ma wagondéw przetrzymanych ponad ustalony czas ich zatadunku, lub tez
wagonéw wykolejonych lub uszkodzonych;
i) ustalenie przed rozpoczeciem manewréw, planu pracy manewrowej i zapoznanie z nim maszynisty
lokomotywy oraz pracownikéw druzyny manewrowej;
j) upewnienie sie, czy nie ma jakichkolwiek przeszkod do uruchomienia taboru.

6) W czasie wykonywania pracy manewrowej, do obowigzkéw ustawiacza nalezy m. in. nalezy:
a) kierowanie podlegtym zespotem manewrowym, w tym wyznaczenie manewrowego do sprzegania
i roztgczania przetaczanego taboru, pilotowania jazd manewrowych, zabezpieczenia wago
now przed zbiegnieciem, obstugi zwrotnic przypisanych do obstugi druzynie manewrowej;
b) obstuga punktéw fadunkowych bocznicy, w tym szczegdlnosci podstawianie i zabieranie wago
noéw na miejsca fadunkowe oraz popychanie lub podcigganie wagonéw na miejsca fadunkowe;
c) $cista wspétpraca z pracownikami grupy tadunkowej;
d) przyjmowanie i zdawanie wagondéw magazynierowi bocznicy na punkcie zdawczo - odbiorczym
bocznicy;
€) w razie zaistnienia wypadku, udzielenie pomocy poszkodowanym i hatychmiastowe powiado-
mienie o nim kierownika bocznicy i ewentualne wezwanie pogotowia ratunkowego, strazy
pozarne;.
7) Po zakonczeniu pracy manewrowej, kierujgcy manewrami powinien sprawdzi¢ czy wagony
na bocznicy znajdujg sie w granicach ukresow i czy sg nalezycie zabezpieczone przed
zbiegnieciem, a przy przekazywaniu informacji nastepnej zmianie, nalezy powiadomic kierujgcego
manewrami o aktualnej sytuacji ruchowej, taborowej i ewentualnych trudnosciach w wykonywaniu
pracy.
8) Ustawiacz jako kierujgcy manewrami ponosi petng odpowiedzialnos¢ za bezpieczne,
celowe terminowe wykonywanie pracy manewrowe na bocznicy, zgodnie przepisami wewnetrznymi
i niniejszego Regulaminu.

2. Obowiazki manewrowego(przewoznika kolejowego)

1) Manewrowy przed przystgpieniem do pracy powinien obejs¢ wyznaczone mu przez ustawiacza
tory i sprawdzi¢:
a) ktére tory sg wolne oraz jakie jest zapetnienie torow zajetych;
b) czy wagony sg podpychane i potgczone na sprzegi ciegtowe;
¢) czy tabor nie znajduje sie poza granicami ukresow;
d) czy nie ma toru lub rozjazdu zamknietego dla ruchu;
€) czy wagony sg wilasciwie zabezpieczone przed zbiegnieciem, czy pod kotami nie ma zbednych
ptdz, klinéw lub innych przedmiotéw, ktéry mogtyby spowodowaé wykolejenie taboru;
f) czy na torach nie znajduje sie tabor wykolejony lub z tadunkiem wymagajagcym
szczegdllnego nadzoru i ostroznosci;
g) czy ptozy, kliny i inne przybory stuzgce do zabezpieczenia taboru znajdujg sie we wtasciwych
miejscach i w odpowiedniej ilosci oraz stanie;
h) czy przejazdy sg wolne od taboru;
i) czy punkty swietine w miejscach wykonywania pracy manewrowej na bocznicy dziatajg
nalezycie;
j) czy nie ma innych przeszkdd zagrazajacych bezpieczenstwu ludzi i taboru.
3) Do podstawowych obowigzkéw manewrowego na bocznicy nalezy:
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4)

5)

a) sprzeganie i rozprzeganie taboru;

b) przestawianie na polecenie ustawiacza zwrotnic i wykolejnic przewidzianych do obstugi przez
druzyne manewrowa-

c) powtarzanie w razie potrzeby sygnatéw manewrowych;

d) zabezpieczanie wagondéw przed zbiegnieciem;

e) natychmiastowe zatrzymanie jadgcego taboru, gdy zauwazy zagrozenie bezpieczehstwa ludzi,
pracy, wykolejenie wzglednie uszkodzenie wagondw lub przesytki;

f) przestrzeganie postanowien obowigzujgcych przepiséw wewnetrznych, instrukcji, niniejszego
Regulaminu, a takze polecen i zarzadzen zwierzchnikdw o ile nie zagrazajg one bezpieczen-
stwu ruchu.

Manewrowy w czasie wykonywania pracy manewrowej:

a) powinien znajdowac sie po stronie kierujgcego manewrami, tak aby byli po tej samej stronie ta
boru i mogli sie wzajemnie obserwowac, ale pod warunkiem, ze przebywanie to nie zagraza
bezpieczenstwu osobistemu pracownikow (rampa, ogrodzenie, zabudowania, filary, brama, tuki,
urzgdzenia tadunkowe itp.);

b) odpowiada za prawidtowe ustawienie zwrotnic obstugiwanych przez siebie;

c) przy przektadaniu zwrotnic powinien by¢ obrécony przodem lub bokiem do toru
i ustawi¢ sie w bezpiecznej odlegtosci od taboru poza skrajnig taboru;

d) podawac sygnaty manewrowe samodzielnie w nastepujgcych przypadkach:

- przy dojezdzaniu do wagonow, ktére manewry ma potgczy¢;
- jezeli manewry wykonuje jednoosobowo;
- celem wstrzymania manewrdw w razie grozgcego niebezpieczenstwa;

€) manewrowemu nie wolno oddala¢ sie z wyznaczonego stanowiska pracy bez zgody
ustawiacza;

f) po zakonczonej pracy manewrowej powinien nastawi¢ do potozenia zasadniczego wszystkie
zwrotnice przektadane recznie przez druzyne manewrowg zgodnie z postanowieniami niniejszego
Regulaminu.

Przed zakohczeniem pracy manewrowy powinien dokonac:

a) sprawdzenia, czy wagony stojg w granicach ukresow;

b) sprawdzenia zabezpieczenia wagondw przed zbiegnieciem i ewentualnego zabezpieczenia
wagondw niezabezpieczonych;

€) zawieszenia nie uzytych sprzegéw hamulcowych i sprzegéw srubowych na wsporniki;

d) zatozenia w odpowiednim miejscu nie uzytych do zabezpieczenia pt6z hamulcowych, spraw-
dzenia ich stanu i przynaleznosci, a w wypadku stwierdzenia ptozy uszkodzonej, odiozenie w
wyznaczone miejsce (magazyn) w sposob uniemozliwiajgcy ponowne jej uzycie.

3. Obowiazki prowadzacy pojazd kolejowy(przewoznika kolejowego).

1)

2)

Obsada lokomotywy przewoznika i obowigzki maszynisty lokomotywy(prowadzgcego pojazd
kolejowy ) wskazane sg w przepisach wewnetrznych przewoznika kolejowego na
bocznicy ,,Chréscina” nalezy:

a) przestrzeganie postanowien obowigzujgcych przepiséw wewnetrznych, instrukgcji, niniejszego
Regulaminu,

b) stosowanie sie do polecen kierujgcego manewrami w czasie wykonywania manewréw;.

Przed rozpoczeciem wykonywania jazd manewrowych maszynista ma obowigzek:

a) zapoznac sie z wydanymi poleceniami i zarzgdzeniami dotyczacymi pracownikéw transportu ko
lejowego bocznicy w celu zachowania szczegdlnej ostroznosci na rozlewni gazu ptynnego na
bocznicy;

b) upewnic¢ sie, czy pojazd trakcyjny jest sprawny technicznie;

¢) dokona¢ ogledzin zewnetrznych lokomotywy;
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4)

5)

W czasie wykonywania jazd manewrowych maszynista obowigzany jest:

a) bacznie obserwowac sygnaly, scisle stosowac¢ sie do nich oraz zwraca¢ uwage na prowadzony
sktad manewrowy;

b) podczas jazdy obserwowac droge przebiegu, stan toru, po ktérym prowadzi sktad
manewrowy
i w miare mozliwo$ci ruch pojazdéw kolejowych na sasiednich torach;

C) w razie zauwazenia jakiegokolwiek zagrozenia bezpieczenstwa wykonywanych ruchéw manew-
rowych podawaé sygnaty ostrzegawcze, ewentualnie zatrzymac¢ prowadzony sktad;

d) w zadnym przypadku nie przekraczaé¢ predkosci jazd manewrowych ustalonych w przepisach
wewnetrznych oraz w niniejszym Regulaminie.

Maszynista obowigzany jest niezwtocznie rozpoczg¢ hamowanie w celu zatrzymania sktadu m. in.

w nastepujgcych przypadkach:

a) uszkodzenia pojazdu trakcyjnego w sposob uniemozliwiajgcy jego dalszg jazde;

b) na sygnat ,STOJ" podawany jakimkolwiek sposobem:

C) po ustyszeniu lub zaobserwowaniu sygnatu ,Alarm";

d) jezeli pomimo podawanych sygnatéw ,Bacznos$¢" nie usuwaijg sie z toru ludzie;

e) dostrzezenia przeszkody na swoim lub sgsiednim torze, uniemozliwiajgcej przejazd.

4. Obowigzki pracownikéw dokonujgcych czynnosci tadunkowych.

1)
2)
3)

4)

Bezpieczne wykonywanie czynnosci fadunkowych;

Obstuge urzadzen tadunkowych zgodnie z zasadami bhp;

Wspotpraca z ustawiaczem przewoznika w zakresie organizacji czynnosci tadunkowych

| bezpieczenstwa oséb, urzgdzen tadunkowych oraz taboru kolejowego.

Do podstawowych obowigzkéw zespotéw tadunkowych bocznicy, nalezy m. in.:

a) zapoznanie sie z planem pracy tadunkowej;

b) sprawdzenie sposobu zabezpieczenia wagonow przed przemieszczeniem sie na czas trwania
prac tadunkowych przy wagonach zgodnie z instrukcjg stanowiskowg oprdzniania lub napetniania
cystern kolejowych.

c) sprawdzenie stanu oswietlenia zewnetrznego punktu tadunkowego;

d) upewnienie sie przed napetnianie lub opréznianiem gazem plynnym czy nie ma wagonéw
cystern uszkodzonych;

e) na czas wykonywania manewrdéw nie wykonywaé czynnosci tadunkowych i upewnienie sie o
zabezpieczeniu urzgdzen tadunkowych i oddaleniu sie na bezpieczng odlegtos¢ od
przetaczanego taboru tych urzgdzen oraz pracownikéw zwigzanych z tymi czynnosciami

f) pozamykania spustu dolnego wagonow cystern oraz opuszczenia wagonow przez
zatrudnionych przy czynnosciach tadunkowych pracownikéw bocznicy.
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ROZDZIAL Xl

12. POSTEPOWANIE PO ZAISTNIENIU WYPADKU KOLEJOWEGO NA
TORACH BOCZNICY LUB WYPADKU Z LUDZMI

12.1. POSTANOWIENIA OGOLNE

1. Regulacje wewnetrze dotyczgce postepowania w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow i
incydentéw na bocznicy kolejowej , uzytkownik bocznicy posiada wtasne wewnetrze przepisy ktore
wskazane sg w pkt.1.7.ppkt 4 regulaminu pracy bocznicy.

2. Jednolity i prawidtowy tryb postepowania po zaistnieniu zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku,
incydentu) lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej oraz poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu
kolejowego poprzez ustalenie i wykonywanie wnioskow zapobiegawczych przyjetych przez komisje
kolejowe, okreslono instrukcji ktéra wymieniona jest w pkt.1.7.ppkt.4 regulaminu pracy bocznicy.

3. Instrukcja okresla szczegotowe zasady powiadamiana o zdarzeniach i sytuacjach potencjalnie
niebezpiecznych, tryb powotywania i pracy komisji kolejowych, reguty kwalifikacji zdarzen i sytuac;ji
potencjalnie niebezpiecznych oraz zasady dokumentowania prowadzonych postepowan.

4. Okreslony w instrukciji tryb zgtaszania, analizowania, badania oraz podejmowania srodkow
zapobiegawczych po wystgpieniu sytuacji potencjalnie niebezpiecznych stanowi wypetnienie przez
uzytkownika bocznicy postanowieth Urzedu Transportu Kolejowego ujetej w wytycznych syg. DN-
WPZ.49.25.2016.1.EW

5. W sprawie zdarzen i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych dla ruchu kolejowego na styku drég

kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A. a bocznicg nalezy przestrzegaé postanowien zawartych
w zatgczniku nr 4 niniejszego regulaminu.
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122 POSTEPOWANIE PO OTRZYMANIU ZGLOSZENIA O WYPADKU

SCHEMAT POJECIOWY WYDARZEN KOLEJOWYCH:

Wydarzenie kolejowe

Zdarzenie Sytuacja potencjalnie Inne wydarzenie
niebezpieczna (kat. kolejowe
D)
Powazny wypadek Wypadek Incydent
(kat. A) (kat. B) (kat. C)

1.Pracownicy bocznicy sg zobowigzani osobiscie, a jezeli nie jest to mozliwe, za posrednictwem innych

0s0b, niezwtocznie zgtosi¢ zdarzenie, uzywajgc wszelkich dostepnych srodkow:

1) Kierownikowi rozlewni gazu ptynnego bocznicy ,,Chréscina” lub innemu wyznaczonemu
pracownikowi bocznicy kolejowej zwanego dalej uzytkownikiem bocznicy kolejowe;.

2).Zgtaszajgc zdarzenie, nalezy podaé jego miejsce, czas, opis i skutki. Brak mozliwosci
natychmiastowego podania niektérych danych nie moze opdzniaé zgtoszenia.

3) W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy pojazd ten nalezy
zatrzymadé. maszynista lub inny pracownik kolejowy bocznicy zgtasza zdarzenie zgodnie z pkt. 1.

2.. Kierownik rozlewni gazu ptynnego bocznicy kolejowej Chrdscina”, ktéremu zgtoszono zdarzenie, jest

obowigzany, niezwlocznie powiadomic¢ Prezesa Zarzadu DragonGaz Sp. z 0.0. Wroctaw.

12.3. POSTEPOWANIE PO ZAISTNIENIU WYPADKU

1.

4.

Powiadomiony o wypadku nadzorujgcy bocznice( kierownik rozlewni gazu ) lub inny pracownik
niezwtocznie udaje sie na miejsce zdarzenia.

Po przybyciu na miejsce wypadku nadzorujgcego bocznice lub innego pracownika, powinien on:

1) ostoni¢ miejsce wypadku sygnatem ,Stgj",

2) udzieli¢ pierwszej pomocy rannym,

3) zapobiec powstaniu i szerzeniu sie pozaru,

4) zabezpieczy¢ slady moggce mie¢ znaczenie dla ustalenia przyczyny wypadku i nie dopuscic¢ do
ich zatarcia.

O powaznym wypadku lub wypadku uzytkownik bocznicy zobowigzany

niezwtocznie zawiadomi¢ wymienione instytucje (podmioty) podane w instrukcji wewnetrznej

w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentdw na bocznicy kolejowej

zarzadzanej przez DragonGaz Sp. z o.0.

Wiasciciel bocznicy po zaistnieniu wypadku powotuje komisje z udziatem przedstawiciela przewozni
ka, wtasciciela taboru, przedstawiciela firmy utrzymujgcej infrastrukture kolejowg bocznicy celem
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ustalenia przyczyn i okolicznosci powstania wypadku.

Do czasu przybycia komisji nie wolno usuwac¢ skutkéw wypadku i zaciera¢ sladéw wypadku.
Wykolejony tabor na torach bocznicy nie wolno wkoleja¢ do czasu przybycia komisji powypadkowe;j.
Tabor wykolejony musi by¢é poddany sprawdzeniu i pomiarom przez wtasciciela taboru, ktéry po jego
sprawdzeniu wyda dalsze dyspozycje.

Do czasu przeprowadzenia badan diagnostycznych infrastruktury kolejowej, ktéra zostata objeta

miejscem wypadku z taborem i usuniecia usterek w infrastrukturze spowodowanych wypadkiem,
zabrania sie prowadzenia ruchu kolejowego po tej infrastrukturze.
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ROZDZIAL Xiil

13. REGULACJE W ZAKRESIE FUNKCJONOWANIA SYSTEMU ZARZADZANIA
BEZPIECZENSTEWM OKRESAJAE ZASADY WSPOLPRACY ZARZADCOW KOLEJOWYCH

13.1 Jednostki organizacyjne wyznaczone do wspétpracy:

1. po stronie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.: Zaktad Linii Kolejowych w Opolu
- Sekcja Eksploatacji Kamieniec Zgbkowicki tel.

2. po stronie uzytkownika bocznicy DragonGaz Sp. z 0.0. Wroctaw ul. Koscielna 10
Rozlewnia Gazu Ptynnego Chréscina Nyska ui.Ogrodowa 1

- Kierownik bocznicy tel. 609 691 694

13.2 Dzialania podejmowane w sytuacjach wyjatkowych i w trudnych warunkach:

1. W przypadku wystgpienia sytuaciji wyjgtkowej i trudnych warunkéw w obrebie czesci drég kolejowych
przylegajacych do punktu styku Strona, ktdra powzieta informacje, powiadamia o tym
niezwtocznie drugg Strone.

2. Strony ustalajg, ze dla zdarzen majgcych znaczenie dla zachowania bezpieczenstwa i

ciggtoéci prowadzenia ruchu kolejowego, a takze bezpieczenstwa ludzi i mienia,
powiadamia sie odpowiednio:

a) po stronie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Opolu:
- Dyspozytor Zakladowy — tel. (+48) 664 488 277

b) po stronie uzytkownika bocznicy , DragonGaz Sp. z 0.0. Wroctaw ul. Koscielna 10
- Rozlewnia Gazu Ptynnego Chréscina Nyska ui.Ogrodowa 1

- Kierownik bocznicy tel. . 609 691 694

3. Podjecie i prowadzenie akcji ratunkowej zarzadza uprawniony pracownik Strony wiasciwej dla miejsca

zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku lub incydentu).

4. Akcje ratunkowg prowadzi sie wedlug zasad okreslonych w przepisach obowigzujgcych Strone.

5. Strony zobowigzujg sie do udzielania pomocy w zakresie usuwania skutkéw powaznych wypadkow,
wypadkéw i incydentdw oraz sytuacji nadzwyczajnych wystepujgcych w obrebie drég
kolejowych przylegajacych do punktu styku w miare posiadanych mozliwosci technicznych. Koszty

Zwigzane z uzyciem personelu, sprzetu i innych srodkéw technicznych pokrywane sg wg odrebnych ustalen
Stron.

6. Za bezpieczenstwo pozarowe i ochrone srodowiska Strony odpowiadajg w granicach swoich zarzgdow.
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7. Dziatania zwigzane z zapewnieniem sprawnosci kolei w zimie prowadzi sie w oparciu o:

- Instrukcje o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie Ir-17, obowigzujgca na drogach kolejowych
zarzagdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S..A.. oraz Regulamin pracy bocznicy kolejowej Chroscina
Nyska obowigzujgcy na drogach kolejowych zarzgdzanych przez DragonGaz Sp z. 0.0.
Wroctaw ul. Koscielna 10, a ponadto na podstawie szczeg&towych zasad okreslonych w opracowany
przez Strony planéw prowadzenia robét zimowych.

8. Strony ponoszg odpowiedzialnos¢ za zapewnienie sprawnosci techniczno - eksploatacyjnej
w warunkach zimowych w granicach swojego dziatania.

9. Koordynacje dziatan w zakresie prowadzonej akcji zimowej sprawuja:
a) ze strony PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

Zaktad Linii Kolejowych w Opolu:
Naczelnik Sekcji Eksploatacji Kamieniec Zgbkowicki tel. 600 084 730
Z-ca Naczelnika Sekcji Eksploatacji tel. 606 891 443

b) ze strony uzytkownika bocznicy: DragonGaz Sp. z 0.0. Wroctaw ul. Koscielna 10
Rozlewnia Gazu Ptynnego Chréscina Nyska ui. Ogrodowa 1
Kierownik bocznicy tel. . 609 691 694

10. W przypadku wystgpienia utrudnien eksploatacyjnych spowodowanych warunkami
atmosferycznymi  Strony mogg zarzadzi¢ wprowadzenie niezbednych zmian organizacji ruchu
i ograniczen w korzystaniu z infrastruktury kolejowej. Strona, ktéra zarzadzita zmiany powiadamia o
tym niezwiocznie drugg Strone.

11. W przypadkach niezbednych dla usuwania skutkéw zimy w obrebie drég kolejowych przylegajgcych
do punktu styku Strony, po wzajemnym uzgodnieniu, mogg udzieli¢ sobie odptatnej pomocy w
miare posiadanych mozliwosci technicznych. Koszty zwigzane z uzyciem personelu, sprzetu i innych
srodkow technicznych pokrywane sg wg odrebnych ustalen Stron.

13.3 Tryb wyjasniania przyczyn powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentdw w transporcie
Kolejowym:

1. Dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku, wypadku i incydentu na drogach kolejowych
przylegajacych do punktu styku, komisje kolejowa powotuje Strona wiasciwa dla miejsca zdarzenia.

2. Komisja kolejowa dziata i prowadzi dokumentacje zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkdw,
wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. z dnia 18 marca 2016 r. poz. 369).

13.4 Zasady wzajemnych rozliczen:

1. Strony ponoszg odpowiedzialnos¢ prawng i finansowg za stan i sprawnos¢ zarzadzanych przez
siebie odcinkéw drég kolejowych przylegajgcych do punkidw styku.

2. Koszty usuwania skutkéw i przyczyn wszystkich zdarzeh oraz uszkodzen odcinkéw drég kolejowych
przylegajacych do punktéw styku ponosi strona, ktéra spowodowata zdarzenie, lub proporcjonalnie
do orzeczonego stopnia przyczynienia sie.
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13.5 Tryb rozstrzygania sporow:

1.

2.

Spory dotyczgce zagadnien ujetych w pkt. 2, 3 i 4 Strony zobowigzujg sie rozstrzyga¢ w drodze
negocjaciji.

Przy braku porozumienia w sprawach spornych, po wyczerpaniu mozliwosci negocjaciji, sprawa moze
by¢ skierowana na droge postepowania przed Sagdem wtasciwosci ogéine;.

56



REGULAMIN

PRACY BOCZNICY KOLEJOWEJ CHROSCINA NYSKA

t7 DragonGaz

14. WYKAZ ADRESOW | NUMEROW TELEFONOW

ROZDZIAL XIV

Kierownik Rozlewni Gazu Plynnego Chréscina Nyska tel. 609 691 694

14.1. ZARZADCA INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ. Z KTOREGO TORAMI PO-
LACZONA JEST BOCZNICA

Lp- Nazwa i adres Nr Uwagi
zarzadcy telefonu

X PKP PLK $.A. Zakiad (0 084 692

Linii Kolejowych w Opolu 664 488 277
PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych 600 084 730 lub

2 Z-ca Naczelnika Sekcji Eksploatacji 606 891 443

Kamieniec Zgbkowicki
PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
Sekcja Eksploatacji Kamieniec
3 o 77 554 21 05
Zabkowicki
Dyzurny ruchu stacja Nysa
14.2. PRZEWOZNICY KOLEJOWI OBSLUGUJACY BOCZNICE
Lp- Nazwa i adres Nr Uwagi
zarzadcy telefonu
PKP Cargo S.A
Dolnoslgski Zaktad 7171778 09
1 Spotki, Wroctaw Dziat przewozéw:
ul. Putaskiego 56 7171778 28
PKP Cargo S.A
Dolnoslgski Zaktad Spotki,
2
Wroctaw
ul. Putaskiego 56 71717 86 57
Stacja Niwnica Ekspedycja Towarowa
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ROZDZIAL XV

15. POSTANOWIENIA KONCOWE

15.1. ROZDZIELNIK REGULAMINU

1.

Niniejszy ,Regulamin pracy bocznicy kolejowej" zostat opracowany w szesciu jednobrzmigcych
egzemplarzach, z przeznaczeniem:

Egzemplarznr 1, 2,3i4 - dla posiadacza bocznicy
Egzemplarz nr 5 - dla PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Opolu

Egzemplarz nr 6 - dla PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
Sekcja Eksploatacji w Kamieniec Zgbkowicki

152. OBOWIAZEK WPROWADZENIA ZMIAN | UZUPELNIEN W TRESCI REGULAMINU

Niniejsze opracowanie powinno by¢ utrzymywany w stanie aktualnym przez uzytkownika bocznicy.

Uzytkownik bocznicy ma obowigzek wprowadzania zmian i uzupetnien w tresci requlaminu zmiany
w zakresie techniczno ruchowym nalezy wprowadza¢ po uprzednim ich uzgodnieniu z wtasciwym
dla bocznicy Zaktadem Linii Kolejowych .

Fakt dokonania okreslonej zmiany i uzupetnien powinien by¢ odnotowany w skorowidzu zmian i
uzupetnien wigczonym do niniejszego Regulaminu oraz podany do wiadomosci
zainteresowanym pracownikom bocznicy kolejowej i pracownikom podmiotéw zewnetrznych
wykonujgcych czynnos$ci zwigzane z eksploatacjg i utrzymaniem bocznicy za podpisem na
oddzielnym wykazie.

15.3. OBOWIAZEK PRZYJECIA TRESCI REGULAMINU DO WIADOMOSCI

| STOSOWANIA

Niniejszy Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,Chréscina” po uzgodnieniu jego tresci przez Zaktad
Linii Kolejowych PKP PLK S.A. w Opolu wtasciwy dla bocznicy i obowigzuje od dnia zatwierdzenia go
przez wiasciciela przedsiebiorstwa DragonGaz sp. z 0.0. Wroctaw ul. Koscielna 10.

Postanowienia niniejszego Regulaminu obowigzujg pracownikdw przewoznikéw obstugujgcych

bocznice, pracownikéw zwigzanych bezposrednio z ruchem kolejowym na bocznicy, pracg bocznicy
oraz ze szczebla nadzoru, majgcych zwigzek z eksploatacjg bocznicy, jak i pracownikéw firm zajmu-
jacych sie utrzymaniem nawierzchni torowej, urzgdzeh sterowania ruchem kolejowym.

Po zatwierdzeniu, niniejszego Regulaminu pracy bocznicy kolejowej, postanowienia jego nalezy

wdrozy¢ do biezgcego stosowania i przestrzegania. W tym celu nalezy zorganizowa¢ szkolenia
zainteresowanym pracownikom z jego znajomosci.
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ROZDZIAL XVI

16. SKOROWIDZ ZMIAN | UZUPELNIEN TRESCI REGULAMINU

Zmiana

Lp na stronie dotyczy podstawa jej obowigzuje od Podpis
wprowadzenia dnia wprowadza-
nri data jacego
wprowadzenia zmiane
1. 2. 3. 4. 5. 6.
4,6,7,9,10,14, |rozdziatlust. 1. 1pkt. 1pkt.2;ust. 1.7
1 15,18,20,22,23 |rozdziatll ust2 IZES-705- 21.07.2020
24,4142,43 pkt.2.1,ust.2.4pkt.1,2,3,ust.2.5 |025.2/2020

pkt1,2,rozdziat Ill ust 3.1
pkt.2,3,4,5,ust.3.3 pkt9 rozdziat
IV.ust.4.4 pkt.2 rozdziat V
ust.5.2pkt6 ust.5.8 pkt.6 ust.5.11
ust.pkt.9 ust.5.12 pkt3,rozdziat
VIl ust.8.12pkt.12 i 13.rozdziat
IX ust.9.1 pkt.9,rozdziat
Xust.10.1 pkt.1 zal.2 i3
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ROZDZIAL XVII

17. ZALACZNIKI DO REGULAMIN

17.1 ZALACZNIK NR 1 - -WYKAZ PRACOWNIKOW,.KTORZY PRZYJELI DO
WIADOMOSCI | STOSOWANIA POSTANOWIENIA REGULAMINU PRACY
BOCZNICY

17.2. ZALACNIK NR 2 - KARTA CHARAKTERYSTYKI

17.3 INSTRUKCJA STANOWISKOWA OPROZNIANIA LUB NAPELNIANIA
CYSTERN KOLEJOWYCH

17.4 ZALACZNIK NR 4 PLAN SYTUACYJNY BOCZNICY KOLEJOWEJ
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REGULAMIN
PRACY BOCZNICY KOLEJOWEJ CHROSCINA NYSKA

WYKAZ
pracownikéw, ktérzy przyjeli do wiadomosci i stosowania postanowienia

Regulaminu pracy bocznicy

(7 DragonGaz

Zalacznik nr.1

Nazwisko i imie

Stanowisko

Data

Podpis

Uwagi
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